A carpinteria de ribeira en Galicia: presente e futiro

Antes que nada quixera dicir que os contidogedastigo estan relacionados co
proxecto “Carpinteria de ribeira: estratexias iradoras”, desenvolvido no ano 2006
polo Centro Tecnolégico del Mar de Vigo-Bouzas &umdacion Biodiversidad de
Madrid. Neste traballo pretendimos realizar un &stusectorial do sector da
construccion naval en madeira en Galicia, diagoastio os problemas que acucian ao
mesmo para, posteriormente, propofier medidas qumitpe a sobrevivencia da
carpinteria de ribeira no noso pais.

Comecemos, pois, cunha breve e sintética reafiagda construccién naval en
madeira ao dia de hoxe, tendo en conta que é wtivaade de indubidables raiceiras
identitarias logo dun devalar milenario no nos ppois xa estd documentada dende a
teima do Arcebispo Xelmirez por construir unhasigal para combater as invasions
viquingas na Baixa Idade Media:

« No ano 1995, segundo o Estudio sectorial realizpda a Federacion de
asociaciones de Asociaciones Empresariales der@eanigi de ribera en Galicia
pola consultora Cintranaval, habia en Galicia 73aledecementos de
construccion naval en madeira e, nos anos inmediatobilaranse 18
carpinteiros. Daquela o sector empregaba en toBti) gersoas de xeito directo
e de cardcter fixo.

* No ano 2000, seguindo os datos aportados poloréstmade Enxeferia Naval
da Universidade de A Corufia José M2 de Juan, leab&ativo 51 carpinterias e
asteleiros, con 9 titulares a piques de se xubila@char o seu estabelecemento.
Ademais, 14 daquelas carpinterias eran pequeneaslabys adicados tan so a
construccion de pequenos botes ou gamelas.

* No ano 2006, segundo os datos procedentes do pseptor, s6 quedaban 29
estabelecementos que traballaban en madeira; délesa hai anos que
Unicamente facian reparacions. Dos 21 restanteele€s se atopan en pleno
proceso de pasarse a construccion en PRFV e thtsaips estan a piques de
pechar por xubilacion dos seus titulares e a pé&sigan carga de traballo. O

emprego do sector tense reducido drasticamenteededgb.



En consecuencia, estamos diante dunha diminunidnacelerada das unidades de
produccion (mais dun 60% na derradeira décadaljeoayidencia unha aguda crise
estructural da construccion naval en madeira ncaligalego.

Repasando agora a situacion das carpinteriabelea en activo, podemos concluir
qgue neste intre na beiramar galega tan sé exisgsrpblos de actividade, tanto como
receptores de man de obra como de materias primas:

* A Ria de Arousa, con 11 estabelecementos (3 endeGGB en Rianxo, 2 en
Aguifio, 2 na llla de Arousa, 1 en O Chazo-Boiregses todos adicados a
construccion. Deles, non obstante, 4 tefien peispats abandonar a actividade
en breve tempo.

» O Freixo-Outes, con tres asteleiros en activo. Genlgmbrar que esta é unha
zona onde no periodo medieval xa existia constiucoiaval en madeira e
mesmo nos anos 60 do século XX ainda traballabarisharra arredor de 30
carpinterias de ribeira.

» Cabana de Bergantifios, con tres asteleiros, accajperia engadir un cuarto
situado en Cereixo-Ponte do Porto.

Compre engadir, asemade, que na Ria de Vigo/&rdauexisten 4 asteleiros que
ainda traballan en madeira, se ben en situaciébnpnegaria a maioria deles, adicados
mais que nada a reparacions. Por ultimo, diremesngunorte de Galicia a actividade
esta a desaparecer, pois tan s6 unha carpintenia é& construir de tempo en tempo en
San Cibrao, mentres as 4 restantes tan so se ooggsionalmente das reparacions.

Os devanditos polos de atraccion coinciden, afencoas zonas onde se presenta
unha maior concentracion de embarcaciéns conssgridgdamadeira, ben sexa para a
pesca ou para a acuicultura. Deste xeito, segusdiatms do derradeiro censo da frota
pesqueira actualizado pola Conselleria de Pescaicltura e Marisqueo, a Ria de
Arousa reune na actualidade 1585 barcos de pessdraiolos en madeira, a Ria de
Vigo 577, a de Muros 566, e Fisterra-Costa da Mé2t& Canto a acuicultura, a Ria de
Arousa concentra o maior numero de barcos de batedruidos en madeira.

Do anterior, tiramos 0 convencemento de quenatnaccion naval en madeira segue a
ter un indubidable interese para o chamado compiexmwindustria, posto que a dia de
hoxe e segundo o devandito censo, 3921 barcosequesentan o 72% da nosa frota
pesqueira estan construidos en madeira e algo lsameehcontece no apartado da

acuicultura, xa que 802 barcos que representar?o d0frota mexiloeira estan feitos



no material en cuestion. En consecuencia, 0 mamiteneereparacion destos segmentos
de frota seguen a dar moita carga de traballo &lasjcarpinterias que tefien unha
infraestructura axeitada para estes labores; essnpas de varada, terreos
acondicionados para a subida das embarcaciongredanantemento, guindastes-torre,
etc. Sen embargo, non se debe esquecer que o alamomstruccion naval en fibras
sintéticas (poliéster reforzado con fibra de vigréo espectacular, pois no periodo
comprendido entre o ano 1989 e o0 2006, pasou desestar menos do 5% a un 18%
do total dos barcos de pesca, incremento concentradis que nada naquelas
embarcacions de eslora inferior aos 12 metros. €witrario, no mesmo periodo a frota
construida en madeira pasou de representar un 8¢fotal dos barcos de pesca ao
devandito 72%, cunha reduccion de unidades practinte & metade das que existian a
comezos da década dos 90 e que en cifras absodmiEsenta unha desaparicion de
caseque 3900 barcos, maiormente adicados a unba pdssanal que dende aquela

vive unha auténtica reconversion.

A construccion en madeira hoxe

Se ben a pequena escala, hoxendia séguese a itonatoos de madeira en Galicia

para ser utilizados ben para a pesca ou a acuizgulian para a nautica de recreo ou no
eido da recuperacién de embarcacions tradicionaisistoricas. De acordo cos datos

subministrados polas propias carpinterias navasafpuda constrien, a sua distribucion

seria a seguinte:

2003 2004 2005
Pesca 21* 15* 15
Acuicultura 13 12 10
Barcos tradicionais
ou historicos 8 9 11
Nautica de recreo 4 2 1
TOTAL 46* 38* 37

Nota: * Faltan datos de unha carpinteria.



Canto as perspectivas, a carteira de pedidos pa@®®-2007, que hai que tomar con

certa cautela posto que as espectativas sempreuargrao de incertidume, se presenta

como segue:
Pesca 15*
Acuicultura 15

Barcos tradicionais e

Historicos 14
Nautica de recreo 6
TOTAL 50*

Nota: A informacion de unha carpinteria € parcial.

O sector da carpinteria naval en Galicia traballaiormente para a pesca e a
acuicultura, atendendo asi mesmo a un segmentxememos derradeiros anos como
€ a construccion de réplicas das embarcaciongivadis ou a rehabilitacion de vellos
navios, xeralmente de pequena envergadura. Polcadona nautica de recreo a penas
ten importancia canto a novas construccions: de,féan s6 unha carpinteria esta
especializada neste campo (Astilleros Lagos, de-Biguzas, adicado dende hai anos &
reparacion de iates e motoras) no litoral galeganesd se construiu esporadicamente
algunha embarcacion para pesca deportiva nouttaleiess. Con todo, a construccion
ou rehabilitacion de barcos tradicionais xunto odatica de recreo, rexistran unha
evolucion positiva, posto que nos derradeiros dress subiron dun 30 a un 40% do n°
total das construccions en madeira, sempre coaaain de que son embarcacions de
pequeno porte.

A devandita, é unha realidade ben distinta daapontece en outros paises europeos
como Noruega ou Francia, nos que ou xa non seréeresh madeira para pesca ou esta
rabrica esta reducida a minima expresion; en arphéses a carpinteria de ribeira con
meétodos tradicionais esta presente tan s6 no dpada embarcacions tradicionais e
historicas e, en menor medida, na nautica de rebreste ultimo apartado, en ambos
paises se vefien utilizando a cada mais novas &Scmie construccion como 0s
alistonados, os laminados-colados, os contrapadacatarifios, mediante o uso de
resinas e colas epoxy, que melloran as prestadid@m&mbarcacions, reducindo custos

de produccion e mantemento. Unhas técnicas quejinantdo materiais e mesturadas



coas tradicionais, tamén comezan a ser empregadas minoria de estabelecementos
do noso pais, pero coa vantaxe de seren aplicadl@aseamo & construccion de barcos
de traballo, tal que os bateeiros.

Os casos doutros paises vecifios como Portugalooresto do litoral do Estado
espanol, presentan trazos ainda mais negativosapeaapinteria naval. En Portugal,
onde se mantén a construccion de barcos de pesswmdgira nun perfil ainda mais
baixo que en Galicia, en Asturias ou no Pais Vasstan a perder a ritmo acelerado ou
xa perderon as suas derradeiras carpinterias eiearid prol do traballo en aluminio,
aceiro ou PRFV, e a nautica de recreo en madeira r@euperacion de embarcacions
tradicionais e histéricas, ten ainda menor entidageno noso pais.

En resumidas contas, 0os problemas estructunags agneazan 0 noso sector da
construccion naval en madeira, afectan tamén, eade en maior medida, a outros
paises ou rexions maritimas europeas. De feitoempod dicir sen temor a nos
equivocar que a maior concentracion de estabeletemée carpinteria de ribeira en

Europa atopase na Ria de Arousa.

Causas e problematica do declive

A continuacién, exporemos de maneira moi resumiltpindas das causas que
provocaron a crise na que esta sumida a construoeidal en madeira dende fins dos
anos 80 do século XX e a problematica xerada aoesieu.

a) Esta crise ten como transfondo o devalo da pesesaaial en Galicia no periodo
considerado, o que ven provocando un pronunciadcedso das embarcacions
en activo (embarcacions que foron construidas etfemente en madeira) e
unha notoria paralise da nova construccion.

b) A introduccién das embarcacions en PRFV nos raderahos 80 do século XX
axudada por cualidades como o aforro en mantemergomaior lixeireza e
velocidade das mesmas, deu lugar a unha forte dengi@ coas construccions
en madeira, maxime cando 0s novos materiais (tamnéneiro) contaran co
apoio da Administracion. Este apoio estara plasnmadBlan PESGA elaborado
en 1993 e no Decreto 798/95, que discriminaran deiraen favor dos outros
materiais no tocante a posibeis prototipos de batleopesca e a obtencién de
suvencions para novas construccions. A devanditgpetencia desigual induciu
a unha rebaixa de prezos nas construccions en maadeque repercutiu na

calidade das mesmas. Particularmente negativo finprego de madeira de



d)

f)

¢)

h)

baixa calidade nalguns estabelecementos, provocandiesconfianza dos
armadores e o desprestixio do sector. O resultad® fpeche de mdultiples
estabelecementos no periodo de referencia e aversidn de boa parte da
pequena construccion naval ao traballo con magesaitéticos (PRFV) de
calidade dubidosa. En calquera caso, a competgueiainda se mantén entre a
madeira e 0s materiais alternativos, ten lugar esgenario onde 0S prexuizos
sobre os presuntos altos custos de mantemento deirma& a suposta baixa
calidade da materia prima empregada, perxudicangemde medida a
carpinteria de ribeira identificada coa pobreza attaso.

As actitudes discriminatorias por parte da Admimastbn mediados os anos 90,
foron substituidas posteriormente por un abandangedtor a sda sorte, sen que
en modo algun se incentivase a sta modernizacianadopcion das novas
técnicas de traballo da madeira.

A falla dunha politica forestal que incentive a duecion de madeira de
calidade, os problemas medioambientais xerados spahzendios e as
deficiencias nas cortas, dan lugar a un significathcremento da importacion
de madeira estranxeira co conseguinte encarecemesjoroductos.

Ate hai poucos anos, a exclusiva dependencia dstroonion naval en madeira
da pesca en crise e da acuicultura, obviando owegsmentos do mercado
(nautica de recreo, por exemplo) provocou unheaefeetluccion dos pedidos.
Tampouco a limitada introduccion das novas técna@asnadeira no sector,
posibilitou unha maior renovacion dos productospecgura de novos nichos de
mercado.

A desunidn e a falla dunha politica empresariapjamente dita, xenerou unha
estratexia suicida de tirar abaixo 0s prezos, qoe favoreceu nin 0
desenvolvemento do sector nin unha retribuciéntagteiaos profesionais que o
conforman.

O sector da construccion naval en madeira é poistoles para 0 conxunto da
sociedade asi como para os mercados potenciasreade, esta illado respecto
dos axentes de I1+D+i.

Existe unha baixa estima da profesion na xuventlglgido ao delongado da sua
aprendizaxe, ao esforzado da mesma e as relatit@rbaixas retribucions que
imperan no sector. O devandito provoca que norteexecambio para moitos

profesionais que se xubilan, pechando os seusaedstaimentos definitivamente.



i) A formacion empirica, transmitida de pais a filluss carpinterias, deu e esta a
dar productos de alta calidade e fiabilidade no, mparo na actualidade é
insuficinte para nun novo escenario de renovaa@éndidxica e consideracion
das compofientes medioambiental e de control delackdi no devalar das

carpinterias de ribeira.

Algunhas estratexias para o futuro
Para rematar, faremos referencia a algunhas estmtgue poidan favorecer o futuro
desenvolvemento do sector; eis:

* Incrementar o valor engadido dos productos medefdemula do barco “chave
na man”, atendendo non s6 & construccion do casi@ aabina mellorando a
habitabilidade dos interiores, mais tamén ao desid® formas, mecanica,
electronica e apartado administrativo. O devangi#ionitira un maior beneficio
a empresa e unha maior retribucions aos profesigfteando a estes no sector.

» Practicar a polivalencia, tanto no que se refiregéésicas do traballo en madeira
(tradicionais, novas tecnoloxias, mixtas) como @nlwoacion de distintos
materiais na construccion naval tanto para o segi@ductivo (pesca,
acuicultura), como para a nautica de recreo, comm @ apartado que
poderiamos denominar cultural.

» Apostar pola formacion tanto no ambito da xestidGnpeesarial como dos
profesionais, facendo fincapé no aprendizaxe dasshtecnicas (informatica,
novos meétodos de impermeabilizado e pegado, coribmae materiais, etc...)
de traballo da madeira. Posta en marcha dun cpatrmanente de formacion en
carpinteria naval, que asegure tanto a formaciéricee como as practicas nas
empresas do sector.

* Achegar os axentes de |1+D+i ao sector, mediante politica de cooperacion
coa Universidade e outros organismos (CIS Maderajliante convenios e
becas.

» Potenciar a recén (2007) constituida AsociaciorCdminteiros de Ribeira de
Galicia (AGALCARI), como representante dos intesesi sector no seu
conxunto e como interlocutora da Administracion.

* Recabar unha maior atencion da Administracion, qode ter mudltiples

concrecions; entre elas:



Axudas a modernizacion dos estaleiros, promovensio neesmo a
diversificacion de productos mais ala das propiasbagcacions
(tratamento de interiores de calidade, construcd@érpeiraos e paseos
maritimos en madeira, casas de madeira...).

Contribuir a unha mellor valoracién dos productaaeropia profesion
por parte da sociedade, mediante a promocién deeixeral do sector, a
presenza en saldns e eventos nauticos, a edici@uldeacions, dos
sistemas de publicidade das empresas, etc.

Xunto con diversos organismos (Inspeccion de Buduewersidade...)
traballar na confeccion dun regulamento para atoomwon de buques
en madeira, que contemple as novas técnicas eiamter a traverso
dunha inspeccion mais eficaz, posibilite un efectontrol de calidade
das materias primas e dos productos, dando luganha posible
denominacién de orixe.

Apoio & construccion dun prototipo de barco de papee, mediante a
mestura das novas técnicas de construccion e ddgidnais, sexa

eficiente nas suas prestacions, mantemento e consoenxetico.

Valorizar as cualidades medioambientais, de sw#ididlade e consumo

responsable da construccion naval en madeira.

Procurar unha mudanza na politica forestal, cate westion sustentable do

monte e a produccion de madeiras de calidade agpoeanpetitivos.

Fomentar por parte da Administracion autonémicaresituccion de réplicas ou

rehabilitacion de embarcacions tradicionais oudhistas, mediante un paquete

de medidas, tais como:

Incremento das pequenas axudas existentes ao di@xde que non
cubren nin de lonxe a demanda potencial.

Negociar coa Administracion do Estado a eliminacidas trabas
existentes para a navegacion dos barcos rehabsitacbcedentes da 32
Lista (pesca).

Solucionar os problemas derivados da aplicacioactizal normativa de

seguridade as embaracions de interese patrimonial.

Procurar unha maior relacion entre a construccawalnen madeira e 0S museos

do mar existentes ou en proxecto, mediante pratscdé colaboracion ou a



presenza de obradoiros de carpinteria de ribeisapnoxectos museoloxicos.
Deste xeito, a mais de conservar e pofier en vatar@nteria de ribeira como
artesania, poderianse acadar os seguintes obectivo
- Restaurar embarcacions ou construir réplicas tpata as coleccions
museisticas como para entidades locais, asocgoibparticulares.
- Dinamizar a proposta museistica, mediante o tralzalla o publico.
- Realizar cursifios ou “stages” de formacién parpeasoas amantes da
profesion.
Neste eido, a conservacion da carpinteria deoPoa Banda do Rio de Bueu
contemplada como complemento das instalacions deeMiMassd, é unha iniciativa
gue debe ser defendida diante dos organismos cenipst tanto polos colectivos

cidadans como polo Concello e a propia direcciéiMdseo.

ioDisio Pereira



