GALEONS DE AROUSA

"Fuxe o dia encol das&@sgjo
nas velas do galeén

gue leva a estrela daléa

na punta do botalon"

"Outa mar". L. Amado Caltb.

O galedn tal e como se cofieceu na Ria de Armugaimeira metade do século XX, era unha embantaaicada
ao transporte dos mais diversos materiais e cwd#rasteristicas axeitadas a devandita funcionaidgénzudos de
proa; con moita manga; cuberta ocupada en grae ppald adega; popa redonda. A pesar do aspectsioplbran moi
manexabeis, coa sUa fasquia marifieira de proa éeterfanzada, armados co aparello de balandrorfmaslinado
cara a popa, en lembranza do antigo aparello oeyaelbotalon e percha; velas de foque, trinquetengrexa) e o0s
catro grandes remos que suplian a falta de verpart dos anos corenta comezaron a instalarseresotle explosion
de ata 60 CV, conservando, poren, o aparello.

Proba da docilidade do barco era a sua catpaacion: un patrén e dous marifieiros. E pararfacembarcacion
axustada as condiciéns dunha ria enguedelladajanda recursos e centros de produccion (telliéghsicas de
conserva e salgazon, serradoiros, rigueza madeit®rro,...) nunha beiramar abundante en prasteras e con a
penas dous ou tres portos dignos de tal nome,atalabuco, tiian unha obra viva moi plana, e un leareduas
posicions, unha mais baixa que a quilla e outra@smo nivel, de modo que onde houber pouca audalgevantar
ao berro de "timon arriba". Deste xeito podian aanaros pequenos embarcadoiros das telleiras iedéhite salga a
cargar e descargar barro, tella, e peixe, ou vaspropias praias para recibir aos carros docpaggados con puntais
de pifieiro. Este era o tipo de galedn cotian naasatle Rianxo, Taragofia, Isorna, Vilanova, A Pobrdlla,
Cambados, Vilagarcia, O Grove, Ribeira, Palmei@ji@, Dena e Vilalonga. Non obstante existia otipgo de
galedn na Ria, concretamente no porto fluvial dad®esures. As slas caracteristicas, menos evwddes segundo
Staffan Morling, se diferenciaban en que a popaemta e mais estreita que a proa e armaba vetdiniga, axudada
as veces por un pequeno foque.

A adaptacion ao medio, condicionou a variedadaohafios e medidas, a diversidade de aparebogersatilidade
de funcions: asi, 0os pequenos galedns que traabparb barro das encaixonadas, que protexian as psoavadas en
plena ria, aos pequenos mercantes de cabotaxeadosdronte A Toxa, ou 0S que carrexaban argazeqaemas
distancias, xeralmente non superaban os 10 medresldra, aparellaban un pao e decote careciastaérbe foque.
Os mais comuns, que facian rotas no interior daadRi@aban de balandro con un mastro e unha supeséieira entre
150 e 190 M2, tifian arredor de 13 metros de estatey de manga, 1,50 de puntal, e andarian pblésnkladas de

rexistro bruto. E con as condicidns devanditasiggodavegar a unha velocidade superior a 6 nésolNstante, para



singraduras fora da Ria, levando tella a Marinegando madeira de Camarifias; comprando peixete diende
Muros ata Leixoes, empregaronse galedns ben cupspridais de 20 mts. de eslora, dous paos, botaasa
cangrexas, 30 TRB de desprazamento e tripulaci@atde ou cinco homes.

Compre, non obstante, distinguilos dos sinalada® "balandros” nos Rexistros de buques das Gtanaras, onde
a cotio se confunde os galedns coa denominaciépatello que armaban. Os "balandros”, de estruetaparello que
poderiamos chamar internacional, eran mais grariifes) xeralmente dous paos perpendiculares a teubese
diferenciaban na caida vertical da roda e o dedaffimpa, semellante a cofiecida por "rabo de galditemos tameén
gue a confusion chegaba aos peiraos, posto quatideras as denominacions de "balandros”, "laricghdbotes” de
carga, agachabase a inconfundible silueta dosrgale6

Outra das caracteristicas distes, era a preséocrancho dos tripulantes a proa e da camaraatiénpa popa.
Respondian & necesidade dun espacio para o descamge as singraduras adoitaban ser delongasigslenns de
Vilanova que compraban o peixe a flote, botabao pwnos tres dias no mar, e 0s que ian ate Leixaban unha
semana en retornar a porto; os de Vilalonga quab#yv barro a Vilagarcia, botaban 4s veces oitondigmirao do
Ramal agardando vagoéns de ferrocarril disponikamia pargar, ou, se subian ata Pontecesures, espéiaante dias
ancorados en Catoira a que remitise a correntatélaarecido polas choivas...

Os galedns construianse con madeira de casbalideiro do pais nas diversas carpinterias deaida beiramar
arousa, sobre todo en Isorna, Ponte Beluso e Nbaligpor carpinteiros da zona, ben por outrosgquiesprazaban ali
por tempadas e chantaban os alboios nas praias. dstés distinguianse os da parte de Noia e QofF@ide, malia
tratarse dunha embarcacion presente na Ria deaAnmdis que en ningunha outra, se fixeron a maiosayaleons.

A figura do galedn na Arousa foi familiar atdécada dos sesenta, na que comezaron a desapasesdamente
polo desenvolvemento das comunicacions por teea@mpetencia dos camions. Ata ese intre, a s@amma foi
masiva, derivada das especiais condicions maritideasdificultades do transporte terrestre e, cdicia no ano 1923
o Conde Santibafiez del Rio no xornal vigués "Gali@or ser o galedn "el vehiculo de comercio madasto que

navega". Baste dicer que hai 45 anos, ainda que@abdilalonga arredor de medio centenar.

"Cando o corsario ofrece Misas, mal anda o galedn”

Refraneiro papul

UN POUCO DE HISTORIA.-
Dende as referencias do galedn baixo mediex@hgonista das navegacions oceanicas dos sécdlas XVII, as
diversas embarcacions que recibiron tal denominaéidon acompafadas dos cualificativos, cargaaaspbodega,

capacidade. Na Galicia, estas calidades o idemtific asi mesmo co trincado, "buque insignia" déllflode



embarcacions empregadas nas artes do cerco re@hifiaaen diversas rias galegas ata o século >0xXde era o
encargado de transportar os pesados aparellossde. B=2gundo José Maria Mass0, o galedn tal e sernofieceu
nas Rias Baixas ata hai poucos anos, se deriv&ldaquado, que seria un barco banceado a topeombe cadrada,
proa non moi lanzada, cuberta ata a caderna neestnagrande espacio aberto a popa para acomogarela. O
trincado ou galedn empregaria fundamentalmenteroseg para desprazarse, ainda que tamén armarf@incipio
unha latina, para despois aparellar con vela degeelPara Staffan Morling, os trincados-galedn®isos dos cercos
reais das Rias Baixas, tefien o seu punto de refirgas lanchas de relinga de ddas proas, que ssrantecesoras do
galedn contemporaneo. Por ultimo, Juan Carlos Adentifica os galedns coas lanchas volanteiraslidg presentes
nos portos de A Guarda, A Pobra de Caramifial @ FlorSon ata comezos do século XX. En calquera sagaindo
sempre a hipétese de Morling, as volanteiras fdamgrarte das embarcacions derivadas da lanchainigar co que,
de novo, temos a esta como inspiradora do galedemao.

O que si semella claro, € que o0 noso galeéroéupto dunha dobre evolucion: na sua funcionalidade sta
estructura.

Con respecto & primeira cuestién, chama a ateacprofusion de noticias dende o século XV solemprego dos
trincados-galedns para a pesca coas devanditastarito nas Rias Altas como nas Baixas e, polwara) a practica
inexistencia de referencias as suas funcions dg,cara o punto que nin Cornide nin Labrada fakdesdentre a chea
de balandros, vascotes, pinazas, queches, patacl&gles, protagonistas do comercio maritimo. Ganmnte,
Claudio Gonzélez Zuiiga apunta que con motivo ida da industria de salgazon a fins do século XdlHesultas da
perda de mercados en Portugal e as distorsion®oadas polo estanco do sal, moitas lanchas ergasaandonaron
as faenas pesqueiras para dedicarse & mais lacatividade de contrabando de sal co pais vedéi®ia de Arousa,
os libros mais antigos da 22 lista de embarcacidmssultados por S.Moérling na Comandancia de \iitdgalque
abarcan todo o litoral Sur da Ria), datan o priongaleén inscrito no ano de 1834, denominado, faigtivamente,
"El Fomentador”, como proba da sua relacion cotddares das fabricas de salga. Non quere daresnbargo, que
non houbese galeéns dedicados ao transporte nanRiatas anteriores, xa que os libros de inscricaimezan,
precisamente neses anos.

Hipoteticamente, pois, poderiamos aceptar gemrego do galedbn como embarcacién de carga desiaeiocda
pesca, é relativamente moderno e data da segunddent® século XVIII.

Os cambios na sua estructura virian dados, spreeinte, pola devandita evolucion funcional: seguathffan
Morling, a aparicion da popa redonda en troqugsudéiaguda propia das lanchas de relinga, e dangia da cuberta
con corredores as bandas da bodega, cubrindo grém qio barco, terian lugar no século pasado, atkxss das
necesidades de aumentar capacidade e seguridadearam encargado de transportar todo tipo de raster
utilizacion da vela de relinga como elemento funglaia de propulsion, quedando os remos para fuseioxiliares,
seria outro resultante da susodita evolucion. A@pa do aparello de balandro, moito mais sinxelnanexable que a

vela de relinga, seria posterior.



E, sempre segundo Mdrling, de ai o caracter araicgaledn de Pontecesures, co aparello de radirmdyas proas.
Como lembranza da personalidade pescadora dosigatpéedarian os "galedns das artes", grandelaselbertos,
sen vela e con duas proas, que serviron paraddaeagar as xabegas nas postas de numerosasdasiR$as Baixas,
ate mediados os anos cincuenta da presente centuria

En resume, as formas do airoso galedén da Ardak& como o0 acordan os avOs do litoral compreneidtre
Camarifias e A Guarda, datarian, hipoteticamentsécido pasado.

"jAirosos y fuertes galeones que parecen navegstalen contra del vienta!"
Conde de Santibafiez del Rio. "Galicia" (Yi§d/8/23.

FUNCIONS QUE DESENVOLVIAN.-

Algo xa apuntamos nos apartados anteditos; bstaate agora tentaremos de sistematizar algoanidisgrmacion.

Pddese dicir que os galedns atendian na Riarhemtalmente a tres tipos de trafico: a compreede @ flote para
as fabricas de conserva e salgazon, que taméntax@oros seus productos nos grandes galeons; aoiorda
madeira, xa fosen puntais de pino, lefia ou labparailtimo o de barro e materiais de construcgidducidos nas
telleiras e caleiras.

No primeiro caso, 0 seu centro era, sen dubit@n®a, ainda que A Pobra do Caramifial tamén gran
importancia ata os anos vinte do presente séculs,fementadores de O Grove, Ribeira, Vilagarcian¥, A llla,
Vilaxoan e Cabo de Cruz empregaron galeéns e bakrabmo principal medio de transporte. Por estgdoe
marifieiros e veloces, de manobra rapida e graelipairoso, daba xenio miralos ben entrados etoysnrteando o
bosque de mastros das lanchas do xeito nas calestd@a da Ria de Muros, fronte a llla de TamboRia de
Pontevedra, ou na praia de Barra, proxima a Cangas.

Cada un dos almacéns, adoitaba fretar o seu prapio de compra que, provisto de grandes tinaadegas, faciase
ao mar con abundante sal para someter ao peiXeagoumeira salgazon, xa que podia estar mais tied8 ao pairo
nas bocas das rias na espera das lanchas e nsataliigiras. Xa de volta a porto, unha colla ddarad descargaba o
barco de compra, trasladando o peixe en grandies qesdo peirao ata 0 almacén.

O comercio da madeira tifia o seu centro indldleunos serradoiros da beiramar de Carril e Vileiga onde
descargaban os chamados galedns mineiros de Riasde Taragofia, 0os que baixaban polo Ulla protesiate
Pontecesures, e os que facian a lifia das Rias i® (Nwia, O Freixo e Camarifias). Posteriormergepuntais de
pino do pais, eran exportados ao Norte de Espaglatdrra e Gales, mediante grandes veleiros daacab Ainda
gue de menor entidade, o porto de Cambados tani@tew un activo comercio madeireiro no primeirgitedo

século en curso. Para facer rendibles os fretegale®ns adoitaban aproveitar a viaxe de voltasaagaduras do



Norte, carrexando lefia para os portos arousanegeonplo, este comercio mantivose no Grove ata@s sesenta),
ou labra dos serradoiros de Noia e O Freixo emgeepara alimentar os fornos das telleiras.

As rotas do trafico de barro e ceramica (lagrikbfractario, canalizacions e tella), tifan o eexe na Enseada de O
Umia-O Grove. Ali as minas e telleiras de Castielna, Vilalonga e Ardia (O Grove), e as encaixasabertas no
mar, subministraban aos galeéns unha carga queecas era transportada aos pailebotes de douse®dos
ancorados na Poza do Beird, e méis tarde aos pexjuapores de cabotaxe de entre 300 e 500 TRBajupadian
entrar nos pequenos peiraos das telleiras. Outifesdrts levaban barro a Vilagarcia e Pontecesuresjlmministraban
materiais de construccion aos almacenistas de tzdpsrtos da Ria
e, por fin, os mais grandes se aventuraban a traass devanditos materiais a Pontevedra, Vigna,NMuros,
Corcubién e Camarifias, por citar os portos derdestidis frecuentes. Para decatarmonos da stadagacie carga,
baste dicir que un galedn de pouco mais de tretesngée eslora, podia transportar normalmente 1&i0dios e
arredor de vintecinco toneladas de barro. Rematemdo trafico de materiais de construccion, aaloadeira arousan,
sita na peninsula cambadesa de Tragove, empregmunerosas ocasions balandros e galedns parasrsdaos a
diversos portos do litoral galego.

Pero o galedn tifia outros empregos que, sengorasrinxidos, non deixaban de ter importanciaorea onde se
producian. Como, por exemplo, o activo comercibalame, que servia de abono nas terras de labmgidanar do
Salnés, entre as diversas parroquias comprendittasNoalla e San Miguel de Deiro. As frecuentegas de galedns
da zona de Cambados & outra beira da Ria, na @rdewifio a Cabo de Cruz, ou a vender legumestalihas a
Ribeira. O importante trafico de lifio e millo lewaa cabo polos galedns cesurefios, na segunda rdetadeulo XIX,
con destino a Vigo. Nas descargas de sal dos ptakele mercantes que non podian amarrar nos plertdgganova e
Cambados por falta de calado, ou no peirao de naadaifactoria de bacallao que funcionou en Padmm&is anos
vinte.

A versatilidade do galedn fica demostrada ngséias, que non pretenden ser exhaustivas. Asilthfles do
transporte terrestre, incrementadas despois daasQeril; s suas caracteristicas axeitadas asiaons da Ria; o
volume de carga que podia soportar; e 0 seu petativamente accesible (un galedn medio do tringli@ no 1918
unhas duas mil pesetas, multiplicadas por cincb9d, se era de segunda man), fixeron do gale@and Rover da
década dos corenta e os cincuenta.

"Una embarcacion representa comunicacion. Es esteagicter que la hace tan interesante para el distu
etnologico. No es solo un medio de comunicacidn, smuchas veces, en alguna medida, un productcade |
comunicacion..."

Staffan Morling, "Las embarcaciones tradicionalesalicia".



O GALEON NA PAISAXE SOCIAL AROUSAN.-

O galeodn foi compaiieiro inseparable do acontsam®al arousan, compartindo as suas diversasdades: a ledicia
da festa, a tension do conflito, a dor da traxedigaledn participou cos seus tripulantes, dos éevictima, soporte
e protagonista das reviravoltas dos traballosdtass Vexamos alguns anacos tomados ao chou.

Xa quedan poucos vilagarcians que lembren agaggjue, nos agostos dos anos vinte, convertiiao ke ferro,
gabarras e todo tipo de embarcacions, en impragspldteas ateigadas de xentes de todas as cosdibéntro das
competencias, faluchos, traifieiras e balandrosatea, deixaban paso a regata mais esperadagaldoas armados
de balandro, cuxas evolucions causaban admiracfmo@os e estrafios. A afeccion era tal que o®p&mnon se
conformaban con regatear na Ria, sendén que sadahsin as competicions que tifian lugar en Baioneogadias
despois. Mesmo alguns prolongaban a competencieaballo, a ver quen pasaba o Bao da llla maisrdixgue o
devalo da marea que o deixaba en seco. Tamén e Afasto, polo Carmen, enchiase o Mar da Toxa dedras,
galedns, botes e gamelas, e faciase unha granniestaar. E os habitantes da Arnosa e a Fianteira, ainda
conservan nos ollos da lembranza as imaxes donzedo de velas engalanadas, acordan tamén que saiathoia a
veda do marisco, ala polo outono, saian infinidd@leequenas embarcacions veleiras para o Bao botalean mais
dun mes. Con elas ia un galeén a modo de "barcizagdcoa adega cuberta de palla, cativo colché®maltes
hamidas, e algun que outro pipo de vifio do paispamsable de mais dunha troula improvisada desfass
esgotadoras xornadas do rafio ao ombreiro.

Non todo eran festas; os galedns tameén tefiemhistoria prefiada de naufraxios. Como o do "Octmndnos”, da
matricula de Vilagarcia, partido en dous o 13/2#88 un mercante aleman & altura de Nemifia, candddeun
cargamento de ladrillo e tella a Camarifias. Ouatl@sentos, como o levado a cabo no 17/9/18, p@ramdencial
galedn de Rianxo que rescatou a tres dos seisatiips dunha lancha que deu volta de quilla erdireli@dos e O
Grove.

Noutras ocasions, 0s galedns sufriron os mesaieéns das actividades as que servian de sopsitaio 1902, en
plena guerra das traifias, os barcos de compralésat da Arousa vironse envoltos nunha verdaldeiedla naval a
altura de Ons, cando foron abordados por un meeitiros alporizados porque o peixe que transpanaroviiia das
traifieiras viguesas. Mais tarde, no devalo dad3iRlica, os galedns madeireiros de Rianxo, L&mna e Catoira
ficaron varados nas praias ou no rianxeiro peigatsdte focos", pola fonda crise que paralizowastria madeireira
en toda Galicia. E a sGa imaxe de triste inactilégale seguro acompafiou aos seus tripulantesadbsiga pafiar
ameixa nos lombos do Ulla para escorrentar a fame.

O réxime de propiedade dos galedns era divers®: eran das fabricas as que prestaban servetithsen de
conserva ou vencelladas a fabricacion de mateat@isonstruccion. Daquela, a totalidade dos seguglarites eran

asalariados, ainda que no segundo caso abundaf@atec familiar da empresa. Nembargantes, mo#assvos



galedns pertencian a particulares que eran caldsaflas fabricas para traballar ao seu senhigete caso o patron-
armador cobraba segundo o volume de carga quedrdase, e logo pagaba do seu peto o xornal doBeimas. Para
gue nos fagamos unha idea, no ano 1931 os tripslalus galedns das fabricas de salga de Vilandoralzan algo
mais de 3 pts. Quince anos mais tarde, os quelfaenwite e dia a traballo feito nas encaixonadddal da Toxa,
sacaban tres veces mais.

Pois ben, ao igual que os seus compafeirosago@mas da produccion, tanto os patrons como n8ainas dos
galedns arousans comezaron a asociarse, xuntay gegarado, a partir da segunda decena do pressnte para
defender os seus intereses. Velaqui algunhas @desstaacions:

- "Union Pinera" de Rianxo, mixta, constituida 843 baixo o padroado de José Arcos Moldes.

- "El Progreso” de Vilagarcia, Patréns de embabcede trafico da Ria de Arousa. Constituida nol&22.

- "Union Maritima" de Rianxo. Funcionaba no ano9.92

- "Union Maritima™" de Pontecesures. Constituidano 1931 con 180 afiliados. Pouco despois se federa CNT,
onde continuaria ate a Guerra Civil.

- "Unién Maritima" de Vilalonga. Constituida no at@31.

- Asemade, existia unha seccion de marifieiros betabee no "Sindicato General de Trabajadores” dag¥ficia,
afiliado & CNT durante toda a Republica.

E o asociacionismo levou de seu unha certaittadthde a bordo das embarcacions de cabotaxdalddrArousa.
As veces, as tirapuxas tifian a sta orixe nos g#srgerais da actividade en cuestion: foi o casbaicot que
mantiveron no ano 1921 os lancheiros de Vilagatofdra do trafico de madeira de pino, en protesta arancel
imposto a exportacion. Outras, os conflitos erapipmente laborais, como os sostidos en 1931 padosieiros de
Vilanova e Pontecesures, para acadar diversasra®lB, por fin, tamén se deron os que poderiahmsar conflitos
sociais, caso da participacion dos lancheiros dexRi e os marifieiros de Vilagarcia e Pontecesuardsiga xeral
convocada pola CNT en toda Galicia, no mes de Xawkei 1932, ou os de solidariedade, como o paradegolos
devanditos lancheiros de Rianxo durante a engaeldelblga do porto vilagarcian, acaecida en 1915.

Ate aqui alguns retrincos da complicidade sod@d arousans e os galeons; agora resta tan sk dir sua

desaparicion.

"¢ E son as suas cadernas aquelas por or&is
se asoma como se fosen reixas?"

Samuel Taylor Coleridge. A Balada dolv#arifio.

INFORME DRAMATICO SOBRE A DESAPARICION DO GALEON.-



Como xa dixemos, a figura do galeén a vela deide navegar pola Ria de Arousa nos anos sesent@s A
abandonou un dos seus cometidos mais caractesisticoompra de peixe a flote. A dicir de Arturo Rmim as
presions da Seguridade Social e dos Concellosquiesiependian as Lonxas que deixaban de percid@anan de
venda, e os progresos do transporte por estragi@tawn con ela na década anterior. Poucos anastande, a
competencia dos camiéns, a masificaciéon dos meligeopulsidon mecanica dos barcos, e a desapadeidnoitas
das actividades productivas tradicionais da beirajna os sustentaban (fabricas de salga, telleirsarradoiros),
retiraron definitivamente ao vehiculo de transporées popular da Ria de Arousa. E as mesmas peaia#os e calas
gue cofieceron a sUas arribadas de traballo, seé@aemiterio: A Arnosa, as enseadas da llla e &edron, en
Vilanova, as vellas areeiras de Catoira, O Campdinsiaa de Pontecesures, as praias de O Facho axe&3adn
Castrelo...

Co desenvolvemento do cultivo do mexillén, quecisaba embarcacions de moita manga, cubertai@sgage con
capacidade de carga para procesar o molusco priteedas bateas, algins galedns tiveron a oportisida
sobrevivir, ainda que moi reformados: a cubertawexrs adegas, o motor desterrou a arboradurajnsasg lles
engadiu obra morta e reconvertiron a popa redondeadrada....Outros, con menos sorte, serviron aktognas
bateas e afundironse, ano
tras ano, cos temporais do inverno. Tamén, conet@aminal, se lles buscou un emprego residual cameeiros e
dragas, e deste xeito contindan alguns, medioittesfen diversos portos.

Hoxe ainda podese recofiecer o pinchén dalg@dmateconvertido en auxiliar de batea, en Melé&sSinas, A
llla, Vilanova, Vilaxoan e Catrril, e albiscar adiinconfundible do seu casco saudoso de velasiagaPero en breve
tempo, senodn lle buscamos remedio, a Ria de Apmrsiera non sé unha das stas embarcacions maigeoatiecas,

sen6n a memoria de todo ese rico e complexo angamidectivo que tivo no galeén o seu vortice.

Dionisio Peaei
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