GALIZA: A NAVEGACION TRADICIONAL RETORNA AS RIAS

Sexa polas vantaxes da posicion fisterran de Gal@#tlantico, ou pola habelencia
e adaptacion singular dos seus marifieiros a libeela dureza do traballo no mar, o
caso € que os 1195 Kms. de beiramar determinarorbarireito da traxectoria
colectiva dos galegos e das galegas ata os nosss dinha beiramar que, asemade,
sustentou unha ricaz cultura maritima cuxa mandfesh sobranceira foi unha moi
ampla variedade de embarcacions, hoxe drasticamdmenuida. Para salvalo do
esquecemento e popularizar os diversos aspectgatimonio maritimo, un feixe de
asociacions culturais operantes nas Rias Baixasllarbn a comezos dos anos 90 os
Encontros de Embarcaciéns Tradicionais. Mediado evam, precisamente, ven de

celebrarse a sua IV2 edicién en Rianxo, fermostopda Ria de Arousa.

Desta volta, o Encontro estivo encadrado naaFests Tradicibns marifieiras,
organizada pola Escola-Obradoiro “Xeitera” de Camstion Naval e Actividades
Nautico-Turisticas, asi como por outras areas doc€lm da vila marifieira. E, a
pesares dun tempo ruin que non favoreceu en nadeegacion na acolledora abra
rianxeira, durante catro intensas xornadas maisodeenta embarcacions de diverso
porte e milleiros de visitantes nos “stands” e pegaos, foron bos expofientes da
repercusion popular que este tipo de eventos pdeoke no litoral da Galiza. Mais,
antes que nada, compre dicer que a Escola-Obrdditeira”, tivo que enfrontar algo
mais que chubascos e refachos de vento na slua sxmaotar a andar os IV°s
Encontros. O ambiente entre moitas das asociadjes levan protagonizando a
recuperacion da vela tradicional, non era o maasdaclogo do arrombamento dende
hai dous anos da “Federacion Galega Pola Culturdatiia” (FGCM), na que a
maioria de aquelas estaba integrada. Como congsgaperse deixamos fora a incesante
construccion de dornas “polveiras” na Ria de Arpdigaorecida pola boa saude do
circuito de regatas propio destes pequenos bareasfldiencia nordica, o ritmo de
rehabilitacion doutro tipo de embarcacions ralentse en relacion aos derradeiros
tempos da FGCM. Polo tanto, a Escola-Obradoiro ulsh@lir nos meses precedentes
ao Encontro a falta de coordinacidén entre as asiécis, animar as mais reticentes e
convencer tanto ao Concello como a certas instamiwaGoberno autonémico, de que

era preciso continuar o roteiro a prol da revitadian do patrimonio maritimo, iniciado



polo asociacionismo cidadan no I° Encontro, celiiot@ai seis anos no porto arousan
de Ribeira. E, dende a nosa perspectiva, 0 es®raoentusiasmo dos alumnos da
Escola, contando coa eficaz colaboracion por pddeConcello e do numeroso

voluntariado nas tarefas de control das multiptdisidades, mereceu a pena.

Punto de encontro

Cunha organizacion impecable en terra, ondeadasin a diversidade enriquecedora
das exposicions e o nivel mais que digno das ptapasilturais de baile e musica de
inspiracion marifieira, os “xeiteiros” foron quen meobrar un punto de encontro para
todos os colectivos que, na Galiza, tefien algodiger verbo da cultura maritima e a
navegacion tradicional nos seus diversos aspdotestorno da Praza Castelao, no que
estaban situadas as carpas das exposicions, doseerhunha encrucillada de
intercambios, de convivencia, de renovados corgaabire o disperso asociacionismo,
gue se extendeu alén das nosas fronteiras. Alijaglels e colectivos do Norte de
Portugal, Asturias, Euskalherria e Bretafia, presentas suas propostas e compartiron
con nos experiencias e preocupacions. A salientgroxecto do Concello basco de
Pasaia (Guipuzkoa) de artellar unha Escola-Obradairimaxe e semellanza da
rianxeira, e alentar no futuro inmediato un Encoilie embarcacions tradicionais como
consecuencia do estreitamento dos vencellos ctigm@es e asociacions operativas na
Galiza, contando co apoio dos Centros que acotisremigrantes galegos (moitos deles
marifieiros) de Pasaia e Trintxerpe. E, sobre tagwesentacion por parte do Concello
de Douarnenez da festa maritima prevista paraanwte ano 2000, na que Galiza sera
invitada especial contando cun “village” propio.sBexeito, ddbase continuidade aos
contactos previamente estabelecidos pola repres@ntgalaica nas festas maritimas de
Brest e Douarnenez de 1992 e 1996, e consolidaa®®streitas relacions mantidas
hoxendia pola Escola-Obradoiro “Xeiteira” co Mupioi de Douarnenez e L Atelier de
L"Enfer.

O Encontro rianxeiro foi, e non poderia ser doweito, un espello onde ficaron
reflectidas as actuais luces e sombras do tecidciaivyo que serviu de alicerce para
que o interese polo estado e o futuro do patrimonaritimo, rebordase pequenos
circulos intelectuais e recalara modestamente manha& galega. O repaso ao niumero
de embarcaciéns abarloadas ao peirao e as suatedatacas, revelou poucas sorpresas

en relacion ao anterior Encontro; todo un sintoroarelativo estancamento a que



faciamos referencia: a grande maioria eran dornas, suas diversas variantes
(“polveiras”, “tramalleiras” e “xeiteiras”; clasdadas de menor a maior tamafo); un par
de gamelas de A Guarda e Coruxo; alglins botesaadegto o “polveiro” de Bueu; a
“catraia” da vecifia vila portuguesa de EsposendéNava Marifia”, réplica dunha
lancha xeiteira de O Pindo e verdadeiro mascar@raedo movemento de rescate das
embarcacions tradicionais na Galiza; dias bucptasedentes de lugares tan distantes
como a Ria do Ferrol e a de Pontevedra, etc. Maiér houbo novidades; poucas, pero
boas: deixando a parte a goleta “Valle Inclan, aptatla con dignidade a partir do
casco dun pesqueiro por iniciativa privada, anotamespléndida fasquia dun galedn,
pequeno barco de cabotaxe rehabilitado na locaidadntevedresa de Poio; a
impresionante traifieira de competicion restaurad®@uzas-Vigo, e, naturalmente, a
lancha xeiteira propia do porto de Rianxo, deseiactanstruida pola Escola-Obradoiro
“Xeiteira”, e mollada pola salseira por vez prinaeiro transcurso da Festa. Con todo,
ainda foi mais preocupante que a carestia de ddfguls, se cadra consecuéncia da
propia febleza actual das asociacions, impediringradlura da “Nova Marifia” e a
participacion dalgunha que outra embarcacion deten@omo o robusto racu (barco
semellante a traifieira, pero ben adaptado ao npai@r sia maior manga e menores

dimensiéns) reconstruido en Ogrobe hai un par ds.an

De calquera maneira, 0os “xeiteiros”, que a palei agora hanse converter nun punto
de referencia indispensable nas angueiras a prdfat@mision e socializacion da
cultura maritima galaica, ensaiaron con éxito ufdrmula que, ao noso entender,
asegura o futuro dos Encontros de Embarcacidnsicloadis e proxectaos cara un
indubidable salto cualitativo e cuantitativo a noegiazo. Esta formula non é outra que
asegurar o protagonismo dos Concellos, coas suassds instancias, e das entidades
privadas na organizacion das devanditas maniféstsciresituando o papel das
asociacions (outrora organizadoras dos Encontrwdiyidualmente ou mediante a
FGCM) no apoio indispensable tanto no que atingonav&gacion tradicional, como en
todo o relacionado co necesario mantemento do xoutteral e convivencial dos

Encontros que estan por vir.

Falame de barcos

“Unha embarcacion representa comunicacion...Non érsénedio de comunicacion

sendn, moitas veces, nalgunha medida, un prod@ctmohunicacion...”



(Staffan Morling, etnografo sueco residente en Béeuntevedra)

Apuntabamos na presentacion, que os Encontro€Erdbarcacions naceran co
obxectivo de popularizar a cultura maritima, enakee a recuperacion da vela
tradicional, en particular. E faciamos referenciex&raordinaria variedade de tipos e
fasquias das embarcacions tradicionais galegasjwdasxistian mais de 20 tipoloxias
diferentes a comezos do século XX. Sintéticamesmtsen ter en conta as variantes
locais, poderiamos reducir este universo a unhasgsofamilias: os “trincados” e
“traifons”, de proa e popa curvas e lonxano paseot&€on outros barcos propios do
Cantabrico e do Golfo de Biscaia; os “galedns” fakrjuia panzuda e moita manga,
como correspondia a sua funcion de transporte Rist& os “botes” e “bucetas”, moi
lixeiros, caracterizados por ter quilla e fondoomdb e adoptar mil e unha variedades,
entre as que compre salientar as de proa e pog#risias; as “gamelas”, de orixe antiga
e nordica, con fondo plano e costados de duas dada&alime; as “lanchas”, de lifia
sobria e robusta, cuberta enteiriza con amplosdores e proa e popa simétrica ; as
“dornas”, de quilla pronunciada, construccion elnoa e con moitas similitudes coas
embarcacions viquingas, e as “traifieiras”, intradiae na beiramar galega no devalo do

século XIX e similares &s empregadas no Cantabrico.

Toda esta riqueza de formas, tivo que ser pdstananifesto por investigadores
chegados de outros mares, como o lusitano Octax# Hilgueiras, o francés Francois
Beaudouin, o catalan Juan Carlos Arbex ou o pr6padfan Morling, para que por aqui
se lles comezara a prestar algunha atencion. Hjnslgsempre as investigacions do
etnografo sueco de Bueu, semellante abundancigpae de embarcacions responde a
diversidade ambiental das Rias galegas que, &4 ®&iza econforma numerosas
modalidades de vida maritima e identidades lodagukares. As embarcacions, pois,
nacen nas comunidades da beiramar logo dunha ates¢avacion do medio por parte
de pescadores e mareantes e segundo axeitadassi@mglincorporadas as tradicions

respectivas.

Pero hai mais: o mar foi de sempre gran comdbicale novidades. E a rétula
Noroeste da Peninsula Ibérica (quer dicer, GalizaMorte de Portugal), tivo unha
grande importancia, hoxe tan sé albiscada, comaueiiada das rotas que vifian do
Norte e do Mediterraneo. Tanto € asi, que Frari@e@idouin sitia na costa galaica a

mestura de velas latinas mediterraneas e as cadpdpias dos mares boreais; o



resultado: unha vela ao tercio, envergada ainda hag dornas e lanchas supervivintes
gue velean nas Rias, e que Beaudoin supo6n estgumlméitoral atlantico francés logo
do século XVIII.

Polo tanto, aqueles tipos de barcos mais carsiites da Galiza e os seus derivados
locais, son o resultado de multiples experimentec® influencias. Eis, as devanceiras
nordicas das dornas, gamelas e lanchas, cuxa i@pan@s Rias datan alguns da época
sueva (século VI) e outros xusto no cese das iifcwwsnormandas e sarracenas
(secs.XII-XIll), trocaron de fasquia polo influxe eshovidosas técnicas mediterraneas e
a continua adaptacion a cometidos cambiantes. Ehl@@g delas, gamelas e lanchas,
concretamente, foron introducidas hai centuriasgne hoxe € o Norte de Portugal,
polas comunidades piscatorias galegas que searwtatntre Viana do Castelo e a Foz
do Mondego. Daquela, cando no mar ainda non habiefras, conformouse unha
unidade cultural cuxas pegadas perduran na lendordag “lanchas volanteiras” de
Povoa de Varzim ou das “catraias” de Esposendeansmdas “volanteiras” xa
desaparecidas de A Guarda, Pobra do Caramifalte @orSon; tamén, na realidade
das actuais “masseiras” de Vila Praia de Ancorgtppie Viana do Castelo, xemelgas

das persistentes gamelas guardesas.

Voltando a devandita mestizaxe, unha embarcatain familiar cos “faerings”
noruegueses como a dorna, ainda arma hoxe unhacwvalacertos antecedentes
mediterrdneos e a sua primixenia popa pechada ieunse, tempos andados, nunha de
“estampa” para facilitar o achegamento & beirarnahasa e batida. Ainda mais; a
chamada “lancha xeiteira” ou “lancha de relinga/ot segundo Lixa Filgueiras, como
parente distante un navio noérdico de roda curvabeado disposto en calime. Non
obstante, nos derradeiros cento cincuenta anasgas avos navegaron en lanchas de

proa recta e construccion “a tope”, segundo téamiediterranea moito mais avanzada.

Os barcos, elementos centrais da cultura maritiopular, son obxectos vulnerables.
Por moito que zafasen das marusias, algun dia abaratdespezados nunha praia,
afundidos ou alimentando fogueiras na noite de ¥@én. A partir dos anos 60, o
avance da tecnoloxia pesqueira aparellado ao esgota dos caladoiros habituais, asi
como o cambio socioecondmico nas comunidades @it wrixinado polo fenomeno do
turismo, determinaron o declive das actividadesitimas tradicionais nas Rias e, de
resultas, a perda da vela de traballo que, no &stapariol e Portugal, tivo unha vida

mais delongada que no resto de Europa debidoauetto economico e tecnoléxico



dos reximenes politicos autoritarios, imperantes raediados da década dos 70.
Daquela, mais de sete mil botes, dornas, lanchadsy polveiros, galedns, etc., foron
destruidos no periodo comprendido entre 1965 e.1®¥bin feixe de pequenas dornas,
botes e gamelas, perfectamente adaptadas ao mcatwofda, e algun racu, herdeiro
daqueles primeiros barcos de propulsiéon mecanisados vinte, foron quen de chegar
ata hoxe como soportes dunha pesca artesanal,aant@id marxinal e ameazada de
extincion. E por iso que, hoxendia, daquelas n&i20dtipoloxias existentes ao comezo
do século que agora remata, restan a penas a m€aa@o por exemplo, horreos e
muifios hainos por milleiros ao longo da xeografiegn, dos navios considerados
obsoletos para actividades pesqueiras ou de cabdiaixpoucas décadas, como 0s
trincados das Rias do Norte ou os botes polvalm®Bueu, quedan s6 algunhas
fotografias. Outros, como as bucetas ou os galeétiados estes das suas tarefas de
transporte entre Rias hai trinta anos e reconeartidgo en auxiliares de bateas

mexiloeiras, estan en perigo de desaparicion inaedi

Ao cabo, foi a conciencia da desfeita o querdahou a creacion e a andaina de
diversas asociacions cidadans que, distribuidasrmante en poboacions marifieiras
das Rias Baixas, emproaron a dificil angueira aleservar, recuperar e socializar o

saber e o patrimonio vencellado ao mar dos galdgmsamos o seu roteiro.

O asociacionismo en marcha

“...Faise camifio ao andar (Antonio Machado, poeta)

Cando no devalo da década dos 80 a Asociacionr@utfdorna” de A llla, na Ria
de Arousa, e alguns particulares de Ribadeo, natera con Asturias, recuperan,
respectivamentelornas e botes para a navegacion a vela, as fasgadicionais en
madeira levaban camifio de desaparecer. Partesg,dgoaproveitar aquelas pequenas
embarcacions desbotadas para a pesca ben paex,dlet para recobrar as regatas, tan

populares nas vilas marifieiras doutrora.

A recuperacion de embarcacions tradicionais cqméwtica aprezada socialmente
chega a Galiza, pois, con moito atraso en relaai@utros paises europeos. Dende
comezos da derradeira década do século, propicipdasun incipiente proceso
asociativo nas Rias Baixas e contando co modesimucso da Conselleria de Pesca do



Goberno autonémico, téfiense iniciado as labouragltbilitacion e recuperacion de
barcos representativos de diversas zonas: amaisadiva reutilizacion de pequenas
dornas polveiras na Ria de Arousa nun amplo e ciidopeircuito de regatas, cabe
facer referencia & “Nova Marifia”, a xa referidali‘gdunha lancha xeiteira realizada
en 1993 na hoxe desaparecida Escola de CarpindeirRibeira de Estribela-Marin; a
“Meca”, fermosa dorna “xeiteira” de proa lanzadzshusta popa e grandes dimensions,
propia de Ogrobe; a alguns exemplares de racusfdsjdotes e gamelas de A Guarda
e Coruxo, e, por ultimo, as embarcacions recent@ranesentadas na festa rianxeira.
En total, arredor de sesenta barcos tradicionéés dexe navegando a vela polas Rias
(deles, perto de 40 dornas), mercede ao labor dupilvecena de asociaciacions
espalladas por toda a beiramar galega.

Esta xeira de conservacion e recuperacionfovapsamente unida a dous fenébmenos
simultaneos: o artellamento dos Encontros de Erabemes Tradicionais como
elemento senlleiro para popularizar o saber-faegicellado o mar, e a creacidén da
“Federacion Galega Pola Cultura Maritima” (FGCM)eachegou a integrar boa parte
do tecido asociativo protagonista deste procescodeienciacion cidadan. Estamos en
1993; a “Confraria da Dorna” do porto arousan deeRa ven de amosar que, na
Galiza, era perfectamente posible organizar fes@stimas a imaxe e semellanza das
qgue habia anos inzaban a beiramar bretona. Comse@aoencia do éxito da
convocatoria, un feixe de asociacions acordan pamarcha a FGCM e desenvolver
unha concepcion integral da revitalizacion do painio maritimo. Logo vifieron os
Encontros de Coruxo (1995) e Ogrobe (1997), ondaibbsiros de visitantes deixaron
ben &s claras tanto a capacidade de convocatosta tpo de eventos na beiramar,
como as dificultades organizativas que levabanedepsira o asociacionismo cultural,
carente de finaciamento e infraestructura. No éojanasistencia a festa maritima de
Brest 96 dunha numerosa representacion da FGCM Esdala de Carpinteiria de
ribeira de Estribela-Marin, que aportaron seis egawaons, un “stand” e un grupo
musical, marcou o teito para un asociacionismoficistemente desenvolvido e ainda

menos apoiado polos poderes publicos.

Como xa temos apuntado, a FGCM, cuxo entornocausuperou a ducia de
asociacions, deixou de funcionar en 1997. Esgqbaties tarefas de organizacions dos
Encontros e lastrada por unha vision do seu comédliimitada ao disfrute da

navegacion, ficou arrombada polas asociacions aléeaade hoxe. Non obstante, no



tempo en que se mantivo vixente, o seu influxodiéxaootar, posto que coincidiu co
periodo de maior intensidade na recuperacion deaeations; artellou campafias a
prol da carpinteiria de ribeira e da modificaciém lbrbara normativa legal que
obrigaba a destruir vellas unidades pesqueirastdeese cultural; levou adiante unha
importante laboura de concienciacion mediante egjgos e colaboracions na prensa
periddica; alentou diversas publicacions; e estaieel contactos non so entre as Rias do
Norte e do Sur, sendén tamén con diversas instaaaaectivos de Portugal, Bretafia e
outras zonas do Estado espafiol. Por fin, e derdrelds modestas posibilidades,
animou o intercambio de experiencias entre os sibgegrupos, federados ou non, e a

constitucion de novas asociacions.

Coda

Malia o naufraxio da FGCM, as actividades das asamns, iso si, reducidas a
participacion en regatas ou en pequenos encongasmbarcacions tradicionais con
motivo de festas patronais, contindan. A reivindi@a de que a conservacion, uso e
disfrute do ricaz patrimonio maritimo herdado dasaxions doutrora, en xeral, e das
embarcacions tradicionais, en particular, non pstéxado cos vertixinosos tempos que
nos toca vivir, coallou en amplas capas da poboaypi@ reside na beiramar. Polo tanto,
e ainda nesta situacion de dispersion do asocianion € previsible que nun tempo
inmediato a vela tradicional continle a gafar espagas Rias. Tameén, o pulo dese
referente que € a Escola Obradoiro “Xeiteira” danRo, axudara a dinamizar as

labouras a prol da cultura maritima.

Sen embargo, entendemos que tan s6 unha aadtindo do asociacionismo cultural
encol do seu papel a hora de encanar as inquedgneasxisten (0 acontecido en
Rianxo € boa proba delo) respeito das multiplesaf@s da conservacion e
revitalizacién do patrimonio maritimo, podera cdit®r no seu ambito unha necesaria
vision integral da socializacién do saber vencellad mar. Por que, se asegurar 0s
Encontros e alentar unha representacion digna deaGan Douarnenez 2000 €
importante, tamén é imprescindible a obriga destratir os valores que atesoura a
navegacion tradicional aos rapaces mediante Esa#a¥ela; a conservacion do
patrimonio maritimo en terra e a realizacion desimtarios dos diversos elementos que
o conforman; a urxente tarefa de recoller a tradicral que desaparece con cada vello

marifieiro; a defensa da carpinteiria de ribeira ae vélaria; a potenciaciéon da



investigacion e da divulgacion escrita, etc. Tangpo@o cabo, podese adiar por mais
tempo o imperativo de que as asociacions no sexuotm dispofian de capacidade
interlocutora diante da Administracion. Se tras istflexion, os diversos colectivos

chegan a mesmo porto, se cadra a FGCM collera ranass

Agora, as asociacions tefien a palabra e o empa& nosa banda, desexamos que o

espirito afouto e construtivo de Rianxo alentedasce a todas.
Dionisio Pereira

Antigo Presidente da FGCM
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