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LIMIAR

Luz mollada chegdballe do mar.

Alvaro Cunqueiro

Mediada a década dos 50 do século XX, Luis Seoane em-
penouse dende aquela fermosa publicacion do exilio bonae-
rense que se denominou Galicia Emigrante en deixar senta-
do que etnografia, artesania e arte danse a man na nosa bei-
ramar. A cousa debeu soar a herexia en certos ambientes,
sabida a cativa consideracion social que tihan e seguen a ter
os oficios do mar: “marifeiro € calquera”, dise a cotio. Po-
rén, se hoxe € admitida a riqueza da cultura material vence-
llada a praias e peiraos, xa non € tan comin apreciar os va-
lores artisticos de seu de moitas das stas formulacions. O
propio Seoane pufa algins exemplos, cos secadoiros de
congro interpretados como obras de arte contemporanea, ou
o espazo interior dos tendedeiros de redes convertido en
“bovedas catedralicias”. Hai mais, naturalmente, ;ou acaso
non tihan unha estética arcana as case que desaparecidas
decoracions de gamelas e dornas, estudadas por Fernando
Alonso Romero? Asi mesmo, escenas como a disposicion
radial dos ollomois nas lavaxes, ou aquelas “rodas de pate-
las” abaneando na cabeza dos cesteiros polas praias do Mo-
rrazo adiante, son, inmortalizadas pola camara de Xosé
Suarez, dunha beleza traballada, sinxela e humilde.

Mais tamén artistas “cultos”, cuxa obra esta percorrida
polo ventino mareiro, beberon das tonalidades esquematicas
e funcionais non exentas, as veces, de transcendencia e



intensidade vital (reparese, sen mais, nos exvotos bidimen-
sionais ou nas tallas anonimas do San Telmo) propias da ar-
te popular marifeira. Os nomes propios vehen de contado:
Urbano Lugris, Francisco Miguel, Carlos Maside, Manuel
Torres, Carlos Sobrino, Maximo Ramos, o propio Seoane...
E xa falamos da carga emocional, fondamente respectuosa
co mundo dos esforzados do mar, da fotografia de Xosé
Suarez.

Igualmente, hai aspectos de arquitecturas civis e instala-
cions produtivas abastecidas polas salseiras, que tefien
puntos de contacto coa creacion popular e a sia contorna
social e ambiental. ;Non atopariamos no ecoar do pica-pi-
ca dos canteiros o lugar comin entre portos comerciais de-
cimononicos edificados polo Estado, como o de Carril, e
os humildes peiraos de Palmeira, Cabo de Cruz ou Porto
do Son, onde todo, ate as bitas, & de pedra e non saben de
enxeneiros nin de arquitectos? (E cantos pequenos faros,
como os da Arousa, Louro ou Corcubidon, non asentan nos
cons, ben acaidos coa sobriedade esixida a toda constru-
cion popular marifieira? Sobriedade, funcionalidade e
adaptacion ao medio propias das moradas dos pescadores,
das que tamén semellan ter aprendido os fomentadores ca-
talans co emprazamento e distribucion interior dos alma-
céns e vivendas anexas.

Esclarecendo estes vencellos nas paxinas de Galicia
Emigrante, Seoane arelaba pOr a primeira pedra dun inmen-
so Tratado do Mar dos Galegos, onde estivesen dende as fa-
zanas dos almirantes medievais, ate a historia mitida de cada
un dos retrincos das roupas de faena dos nosos humildes
mareantes e pescadores. Tratado que, se cadra, Lugris sim-
bolizou naquela feiticeira Habitacion del viejo marinero, de-
positada hoxendia no Museo vigués de Quiniones de Leon.



Aos poucos, un vaise decatando de que aquela acertada
denuncia do académico da lingua e descendente de mari-
neiros da antiga vila de Fefinans, Francisco Fernandez Rei,
respecto de que na cultura galega “hai moita costa e pouco
mar”’, vai tendo menor razon de ser, algo que, sen dabida,
halle contentar non pouco ao noso querido amigo. El mes-
mo estd a contribuir cos seus traballos encol das falas dos
marifeiros e os seus vencellos co universo dos nosos crea-
dores literarios, a que a cultura maritima saia da marxinali-
dade na que estaba recluida. Como o fixeron ou o estan a
facer Xan Carmona, Fernando Gonzalez Laxe ou Jesus Gi-
raldez, pescudando os procesos econdomicos e tecnoloxicos
das actividades maritimas contemporaneas dos galegos e
das galegas. E ;qué dicir dos ensaios antropoloxicos de
Antonio Garcia Allut, de Francisco Calo (arrebatado
amante do mar e dos marifieiros) ou de Fernando Alonso,
centrado este no eido inmaterial das crenzas? ;Ou da reco-
lleita de cantigas populares levada a cabo por Carme Her-
mida? Compre tamén ter en conta os multiples creadores
literarios que teceron o seu universo entre o fungar das on-
das que escachan contra 0os cons ou morren nas praias; nas
paxinas deste libro podemos albiscar algins deles: Ramon
Cabanillas, Avilés de Taramancos, Manoel Antonio, Anton
Zapata, Alvaro Cunqueiro... Tampouco son de esquecer
nin Staffan Morling coas “stas” embarcacions tradicio-
nais, nin Elisa Ferreira, debruzada no desenvolvemento
maritimo do Medievo, nin Arturo Romani, esmigallando
as lembranzas da sta saga familiar de orixe catala, nin
Bernardo Maiz, perseguidor implacabel de canta informa-
cion haxa encol do outrora cotia transporte de ria, nin, ao
cabo, José M* de Juan, que explora o abandonado territorio
da carpinteria de ribeira. Aboian por toda parte, asemade,



estudios que podemos chamar “locais” polo seu empraza-
mento xeografico, que non polo seu rigor e altura de miras:
Tago Santos Castroviejo e Manuel Nores (Cangas); Espe-
ranza Pineiro e Andrés Gomez (Golfo Artabro); Xosé
Agrelo Hermo e José Luis Hermo (Noia); Fidel Simes
(Bueu); Antdon Vidal e Xerardo Trinanes (Cabo de Cruz)...
E, neste tempo de transversalidade, de vencellos, de cola-
boracions, pulos asociativos como o representado pola pe-
quena pero clarividente Confraria de Lira, empenada en
dignificar a profesion dos pescadores valorizando os seus
saberes, ou a vizosa realidade dos 35 colectivos integrados
na Federacion Galega pola Cultura Maritima e Fluvial, re-
vitalizadores da vela tradicional por toda a beiramar galai-
ca e sustentadores dunha prometedora revista de cultura
maritima que resposta ao acaido rotulo de Ardentia, son
puntos de encontro dos profesionais, estudosos e amantes
do mar que, sen pretendelo, tamén estan a colaborar nese
inconmensurabel Tratado do Mar dos Galegos co que so-
haba Seoane dende unha mesa calquera do perdurabel Ca-
fé Tortoni boanerense.

Foulas e Ronseis € unha recompilacion dunha chea de
artigos e alglins ensaios de tematica maritima, escritos en-
tre 1992 e 2005 como resultado dos vencellos estabeleci-
dos nese periodo de tempo con pescadores € outras xentes
de mar. Son, pois, froito mais dunha paixon que da pers-
pectiva académica, sen deixar de lado as arelas de veraci-
dade e compromiso que de sempre procurei ter. Este “to-
tum revolutum”, ten unha certa orde interna, distribuida en
tres grandes temaéticas, a saber: a historia colectiva, “os tra-
ballos e os dias” (alguén poderia, quizais, falar de algo se-
mellante 4 antropoloxia) e o patrimonio maritimo. Nelas,
nin artigos nin ensaios conservan intacta a sta primitiva
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fasquia, remozados polo convencemento baroxiano e liber-
tario de que cada quen fai o que lle peta co que escrebe,
sempre que respecte as stas fontes de informacion. Deste
xeito, e seguindo unha malla de fios condutores que ate-
soura 0s seus encontros € desencontros, quen apeteza po-
dera navegar seguindo os pasos do poeta Manoel Antonio
nos derradeiros veleiros de altura, conecer as loitas socie-
tarias no mar, atender o devalar da carpinteria de ribeira,
axexar o complexo universo do reparto nas embarcacions
pesqueiras, decatarse da dureza da condicion marifieira ou
participar dos sofios de quen hoxe procura divulgar e revi-
talizar a cultura maritima. Son, como puntualiza o titulo do
libro, retrincos para o amentado e por sempre inacabado
Tratado que, de seguro, Seoane desexaria iluminado pola
cunqueiriana luz mollada do mar.
Que, na viaxe, 0s ventos vos sexan portantes.

Vilar, primavera de 2005.
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O MAR TAMEN TEN HISTORIA







O MAR DOS GALEGOS NO TEMPO
DE MANOEL ANTONIO*

Esta vila nosa era unha vila vella, como un museo de
marifeiros vellos que emprentasen nas pedras vilegas a sua
emotividade. Até os mozos, case todos navegantes de lon-
xans cabotaxes ou inouvidos derroteiros transmarinos, se-
mellaban deixar ald nos seus aboiantes albois carboeiros,
toda aparencia cosmopolita cando voltaban, coma si non
quixeran profanar o antergo prestixo da vila solarenga.

Manoel Antonio

Rianxo era, asemade, unha vila deixada da man dos gober-
nos, cousa por outra banda compartida coa maioria das lo-
calidades da nosa beiramar. A comezos dos anos vinte do
século que agora agoniza, carecia de traida de augas, o te-
légrafo non funcionaba, a luz eléctrica chegou en 1925 da
man do médico compostelan Angel Baltar (Carré Aldao,
E.; 1934), 36 anos despois que Pontevedra experimentara a
emocion do arco voltaico, e o porto da Ribeira, Gnico que
permitia o desembarque no devalo da marea, fixose a car-
go do Concello e da prestacion voluntaria de labregos e
marifieiros. Na fasquia asistencial as carencias non eran
menores, habida conta do analfabetismo de mais de meta-
de da poboacion e un servizo médico pouco menos que

* Unha primeira version deste ensaio pddese atopar en “Manuel Antonio. Em-
barcados nun cantar”, Especial A Nosa Cultura 16, A Nosa Terra, Vigo, 1996.
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inexistente, posto en evidencia na epidemia de gripe poste-
rior & Grande Guerra, cando adoito morrian na vila tres ou
catro persoas por dia e Castelao, alarmado, decidiu vir de
Pontevedra a pasar consulta de balde. Rianxo tiha, iso si,
carabineiros.

No eido produtivo, abofé que a industria era testemunal,
a penas a vella fabrica de conservas e salgazon de Goday,
algtin serradoiro e diversas carpinterias de ribeira de moita
sona polo “saber-facer” na construcion de lanchas, botes e
galeons. Polo tanto, a centos de homes que non atopaban
acomodo na pesca de baixura, no pequeno cabotaxe de ria
ou nos oficios do campo, non lles quedaba mais saida que
enrolarse noutras flotas e arribar a outros portos. Manoel
Antonio foi un deles e na stia compaha emproamos as va-
gas da lembranza do universo maritimo daquel tempo'.

1 - A devandita descricion é debedora das informacidns subministradas polos
xornais Galicia Nueva do 6/11/1918 e Galicia do 31/8/1924.
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A navegacion

Pero cando eu navegue
n-un veleiro

c‘as velas afroxadas
noiturno e arcaico
hei de cazar estrelas misteriosas
pra dar-ll"as a Xuan”

O Gaitero, Manoel Antonio

Na tardina de veran de 1994 en que o “Maria Assumpta”,
derradeiro bergantin goleta de cabotaxe en uso, arribou a
Vilagarcia, vina desandando o ronsel das sfias raices’. Cons-
truido en 1858 na vila barcelonesa de Badalona, o veleiro
pertenceu entre 1878 e 1917 a diversos armadores galegos’.
E, polo que sabemos, debeu ser un dos altimos barcos a ve-
la que fixo dende portos galegos a carreira do Caribe, levan-
do conservas e sal e voltando con madeira. Cando atravesou
por vez primeira as augas da Arousa, os veleiros armados
para singraduras transoceéanicas polos fabricantes de Muros
e A Pobra remataban unha delongada andadura e, como no
poema de Manoel Antonio, acenaban no vento as suas velas
/ como ese pano das despedidas (Romani, A.; 1991). Asi
mesmo xa eran historia os derroteiros das corvetas e ber-
gantins de Carril, que transportaron emigrantes en condi-
cibns infames e mercadorias 4s Américas, encheron as ade-
gas de lifio no Baltico, e competiron coas goletas britanicas

2 - O 31 de maio de 1995, en plena redaccion do ensaio, recibimos a noticia
do afundimento do “Marfa Assumpta” en augas de Cornwall (Inglaterra), co
triste resultado dun tripulante morto e dous desaparecidos.

3 - Le Chasse Marée, Douarnenez, n° 81, Xuno 1994.
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no carrexo de gando cara os peiraos ingleses. Nestes meste-
res coincidiron a mediados do século XIX coas stias irmas
das matriculas de Ferrol, Coruna e Ribadeo (Abuin, M.;
1993 / Voz de Galicia 19/8/89/Allegue, G.; 1992/Lopez Ta-
boada, X.A.; 1993). Posteriormente, no derradeiro terzo da-
quela centuria, os anticuados veleiros galegos foron substi-
tuidos por vapores ingleses, franceses e alemans no trasfego
de emigrantes. E os armadores de Corufa, Vigo e Carril,
pouco dados 4 union e sen fontes de acumulacion de capital
precisas para competir coas modernas técnicas de navega-
cion, abandonaron o negocio ou ben convertéronse en con-
signatarios das casas estranxeiras (Carmona, J.; 1983).

A comezos do século XX, os navios de gran porte, quer
dicir bergantins, pailebotes, corvetas e fragatas de entre
200 e 1000 toneladas de desprazamento, cargaban en Vila-
garcia e Carril rollas de pineiro para as minas de Asturias
e o Pais de Gales, xunto con lastros e barro para as rotas
do Cantabrico e o Mediterraneo. De volta procuraban fre-
tes de sal e froita en Levante, carbon en Gales e Asturias e
ferro e cemento no Pais Vasco. Asemade, embarcacions
mais lixeiras como os pataches, balandros, cachemarins e
galeoOns atendian un trasfego intenso co porto de Vigo, bo
cliente das conservas e salgazons producidas nas fabricas
da ria e, ao tempo, distribuidor de produtos alimenticios
(farina, aceite, sucre...), € coas vilas marineiras do Norte
como Noia, Camarinas e Corcubion, fornecedoras de ma-
deira e receptoras de tellas, ladrillos e barro procedentes
das telleiras arousans. Estas, xunto coas fabricas de salga,
conserva e os serradoiros, aprovisionabanse por medio
dun enxame de pequenos galedns, companeiros insepara-
beis do acontecer social arousan nas stias diversas tonali-
dades. Nas parroquias rianxeiras de beiramar, os patrons e
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marifeiros dunha trintena deles, infatigabeis carrexadores
de piheiros do interior € o estano das minas de Lousame
dende o Porto dos Carros, a praia de Tanxil ou a Enseada
do Rial ate as fabricas carrilehas e os vapores das lihas
britanicas, constituiron en 1915 a primeira asociacion de
defensa dos lancheiros da ria, a “Union Pinera”, baixo a
supervision daquel irrepetibel axitador sociocultural que
foi José Arcos Moldes.

O “Maria Assumpta”, cofieceu todo este universo inza-
do de panos e mastros e, ate abandonar os nosos mares, le-
vou madeira dos serradoiros do Baixo Mino, propiedade
do seu armador Constantino Candeira, aos portos de Le-
vante e deles trouxo o sal preciso para a salgazon. Nunha
colaboracion no Faro de Vigo correspondente ao 23 de Ou-
tubro de 1927, o periodista e marino mercante Julio Carba-
llo Romero lembraba con admiracion as stias entradas en
Camposancos, rio Mino arriba, sen remolque, conducido
pola man experta do capitan Lustres, de rancia familia de
nautas orixinaria de Santa Uxia de Ribeira.

Nos derroteiros mediterraneos, o “Marfa Assumpta” de
seguro albiscou mais dunha vez un pailebote de 300 Tns.
de desprazamento ao mando de Augusto Lustres Rivas, fi-
llo do anterior, € que respondia ao nome do seu comin ar-
mador. No “Constantino Candeira”, habitual nas travesias
entre Camposancos e os portos de Gandia, Santa Pola, Ca-
diz ou Sanliicar e tamén na lina do Cantabrico, exerceu de
piloto agregado Manoel Antonio durante os anos 1926 e
1927. E por ese tempo, o armador Candeira xa era o derra-
deiro en empregar os seus barcos para transportar as ma-
deiras tropicais do Caribe, coas que despois traficaba. O
remate da I Guerra Mundial dera ao traste coa carestia de
fretes orixinada durante o conflito e a conseguinte euforia
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construtora de veleiros, que vifian suplir os numerosos
mercantes vendidos aos paises contendentes. A posterior
competencia dos vapores europeos, nun contexto de crise
econOmica, retirou inmediata e definitivamente da circula-
cion a fachendosos bergantins de mais de mil toneladas
destinados as travesias transoceanicas, como aquel bauti-
zado prosaicamente “Astilleros de Arosa”, o maior cons-
truido nunca en Vilagarcia e que levaba como mascardn un
Neptuno saido das mans de todo un Mariano Benlliure*. E
afundiu a empresas como a “Maritima Suarez”, constituida
en Vigo no ano 1919 con cinco millons de pesetas de capi-
tal, e que presumia contar co maior veleiro do litoral espa-
fiol, a corveta con casco de aceiro e 3.700 toneladas de
desprazamento denominada “Suarez n° 2”, que nun princi-
pio fa a cubrir a liha Vigo-Montevideo®. Asi mesmo, a sus-
pension da exportacion de pontons de piheiro para as mi-
nas do Pais de Gales, decretada polo Goberno en 1920,
obrigou a varios armadores vilagarcians a abandonar a lina
cos portos de Cardiff e Newcastle que cubrian cos seus va-
pores (Gonzalez Probados, M. e Pereira, D.; 1995).

En resumo, no tempo en que Manoel Antonio fixo os
seus primeiros dias de mar no “Constantino Candeira”, a
penas se podia falar de navieiras galegas. A maioria eran
pequenas empresas familiares dedicadas ao cabotaxe en
Noia, Muros, Camarinas, Cedeira, San Cibrao, etc., a bor-
do de arcaicos trincados, escangallados pataches, cuxa hu-
mildade foi maxistralmente descrita por Pereda en
Sotileza, ou nos pequenos vapores que cubrian singraduras
entre rias. Se acaso compre falar da vila de Corme, famosa
polos seus patrons, e que contaba na segunda década do

4 - Galicia Nueva, Vilagarcia, 16/9/20.
5 - Vida Gallega, Vigo, Agosto 1919.
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século con preto de 50 bricbarcas, corvetas, cachemarins,
bergantins e pailebotes, comprendidos entre 70 e 500 Tns.
(Mbrling, S.; 1989). Fora do comin eran, a parte do propio
Candeira que posuia catro veleiros e participaba na explo-
tacion dalgtin vapor, o opulento navieiro de Vilagarcia,
Wenceslao Gonzalez Garra, propietario dun mercante de
8.000 TRB co que subministraba carbon de Cardiff a por-
tos da India e Australia®; o potentado corunés Dionisio Te-
jero, armador de catro vapores empregados no comercio
con Francia e Portugal, e a “Naviera Vinas Aranda y Cia”
vencellada & casa de banca viguesa de igual denominacion
(Gonzalez Probados, M.; 1988).

Manoel Antonio viviu, pois, o transito inexorabel da ve-
la de traballo a4 propulsidon mecanica, nun contexto de ex-
tremada debilidade das empresas navieiras do noso pais.
Substitucidon acelerada cando, dende comezos de século, os
famosos “Montes” e “Cabos” das companias Ibarra, Sota
Aznar, Transmediterranea, etc., enlazaron as lifias do Norte
(Bilbao) e do Mediterraneo (Barcelona) cos portos de Vi-
go, Marin, Vilagarcia e Coruna, deixando progresivamente
marxinados os veleiros no pequeno cabotaxe € no trans-
porte de ria. Ainda asi, no ano 1924 a metade dos barcos
que recalaron en Vilagarcia navegaban coa forza do vento
(Abuin, M.; 1993), en tanto que en Vigo superaron o 40%.

O servizo de ria tiha daquela unha grande importancia
na Galiza, polo enguedellado da xeografia do litoral e as
dificultades que presentaba o transporte por estrada. Na
Arousa, xa dende finais do século pasado, lanchas a vela,
galedns e motoras atenderon o transito de pasaxeiros entre
Ribeira, A Povoa, Rianxo, Vilagarcia e Cesures, dun lado,

6 - Galicia Nueva, 5/5/20.

21



e Cambados, A Toxa e O Grove, doutro. E o “Maria As-
sumpta” ainda tivo tempo para coincidir con todo un anti-
go iate do emperador austrohtingaro Francisco José, com-
prado no ano 1917 por uns armadores do Caraminal para
os devanditos mesteres. Tamén entre Muros e Noia, Muxia
e Camarinas, Coruna e Ferrol, Mugardos e Ferrol, Ribadeo
e Castropol, etc., existian lanchas ou motoras de servizo
tanto de pasaxeiros como de mercadorias. Pero, sen dabi-
da, destacaba o volume de pasaxe atendido na Ria de Vigo
pola empresa “Vapores de Pasaje y Turismo S.A.”, consti-
tuida en 1928 e que un ano mais tarde transportou nos seus
catro vapores mais de catrocentos mil viaxeiros entre Vigo,
Cangas, Moana, San Adrian e Domaio’.

O que estaba claro era que, con semellante panorama,
calquera mozo da beiramar que fose para piloto da Marina
Mercante, debia facer os 200 dias de mar en navegacion de
altura como agregado en vapores de companias foraneas.
Manoel Antonio tentouno a través dos Riestra, consignata-
rios da “Trasatlantica” en Vigo e da Casa Ibarra en Marin,
pero a sua correspondencia (Garcia Sabell, D.; 1979) deixa
translucir as poucas oportunidades que existian nos “cacha-
1Tos que por eiqui se estilan”, en referencia as antigallas de
bandeira espanola. Ao cabo, entre o inverno de 1928 e a
primavera de 1929, logrou embarcar no buque insignia do
“Lloyd Real Holandés”, o paquebote “Gelria”, onde en tres
ocasions desandou o ronsel da singradura entre Amsterdam
e Bos Aires con escalas na Coruha e Vigo. No ano devandi-
to, o “Gelria” era un dos 468 transatlanticos alemans, ingle-
ses, franceses, holandeses e espanois (asi, por esta orde)

7 - “Cémara de Comercio Industria y Navegacion”, Vigo, Memoria Comer-
cial, Ano 1929. Pédese consultar unha completisima descricion do transporte
de viaxeiros nas rias galegas en Maiz, B.; 2001.
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que recibiron aos case 46.000 pasaxeiros que tiveron que
pasar polo vello edificio da Estacion de Viaxeiros do peirao
vigués de A Laxe, como antesala daqueles sinistros galpons
dos servizos de emigracion nos portos americanos®. Por ese
tempo, a quincena larga de navieiras estranxeiras dedicadas
a explotar o lucrativo negocio da emigracion, acreditaban a
cidade olivica como o primeiro porto de embarque de via-
xeiros, superando dende 1907 ao da Coruna. Das compani-
as espanolas, subsistia tan s6 a “Trasatlantica”, despois da
desaparicion da “Naviera Pinillos” en 1924 e do fracaso da
liha coa Habana ensaiada no mesmo ano pola Compafia
Maritima Peninsular, radicada en Vigo’. A pesar diso, e pa-
ra evitar problemas cos emigrantes, aqueles colosos de tre-
ce mil toneladas que tardaban entre quince e vinte dias en
chegar 4 desembocadura do Rio da Prata, admitfan mil cin-
cocentos usuarios e requirian mais de trescentos tripulantes,
adoitaban contratar persoal nos portos espanois para cubrir
0s postos que tivesen relacion co pasaxe, quer dicir cama-
reiros, cocifieiros, sanitarios e tamén, pola dureza do seu
cometido, fogueiros.

No interior dos transatlanticos, zonas reservadas mantifiian
afastados a caoba e o marfil dos comedores estilo Imperio
destinados aos viaxeiros acomodados, das mesas corridas na
cuberta onde, sempre que se podia, comia a “clase emigran-
te”. E ainda que as condicions de alimentacion e habitabili-
dade melloraron moito despois da Grande Guerra, nos anos
vinte a maioria ainda carecia de camarote e adoitaba levar a
sia porcion complementaria de embutido, “por se a fame...”.
Tampouco os interesados ditirambos da prensa comprada po-
los anuncios das navieiras (todo un capitan do “Gotland”, da

8 - Id. Nota anterior.
9 - Galicia, Vigo, 1/4 ¢ 29/6, 1924.
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“Red Star Line”, bautizado como “pai dos nenos”, polos
seus constantes e solicitos coidados para cos mesmos...),
agachaban por completo a pouco apetecibel sorte dos tripu-
lantes. Os fogueiros, marcados moitas veces pola tuberculose
contraida despois dun traballo esgotador onde se respiraba o
polvillo desprendido polo carbon consumido nas caldeiras,
pasaban un inferno ao chegar o Ecuador. Os sanitarios, como
aquel mozo rianxeiro devoto de Castelao que coneceu o pe-
riodista Manuel Lustres Rivas no paquebote “Weser” da
“Lloyd Norte Aleman”, sempre de proa a popa, resolvendo
mil e unha continxencias propias das travesias'®. Cando non
tihan que botar unha man aos cocifeiros e camareiros que,
dito sexa de paso, sO traballaban unha media de seis meses
por ano, con horarios de 16 a 18 horas, insuficientes para
atender os cen viaxeiros que lles tocaban por barba, limpar
corredores e compartimentos e, a maiores, exercer de marmi-
tons. Todo iso por salarios comprendidos entre 6 € 10 pese-
tas, que non retribuian os extras 4 maneira de xogos e diver-
sions que, as veces, lles tocaba facer nos salons para distrac-
cion dos aburridos pasaxeiros de primeira clase'.

A loita contra das precarias condicions de traballo dos
tripulantes, alentou as primeiras sociedades de camareiros,
cocifeiros e enfermeiros maritimos constituidas nos portos
de Vigo e A Coruha. Pero fora do seu labor sindical, “La
Cosmopolita”, que asi se chamaba a organizacion corufiesa
creada en 1905, sempre foi un colectivo peculiar dentro do
anarcosindicalismo herculino, posto que o caricter itine-
rante dos seus socios facilitaba o labor de enlace entre a
militancia obreira de ambas bandas do Atlantico. Cousa de
grande importancia cando a persecucion das autoridades

10 - Galicia, 17/2/24.
11 - Solidaridad Obrera, A Coruna, 6/6/31.
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axexaba por aca ou por acola. Tamén en Vigo os acratas
mantinan, malia o dominio societario da UGT no gremio,
unha eficaz rede entre os traballadores dos transatlanticos
capaz de enviar as repiblicas americanas a calquera que
estivera en apuros. Nada menos que Ricardo Mella axudou
en 1897 a embarcar clandestinamente para Arxentina ao
teorico do sindicalismo, José Prat (Vieites Torrado, D.;
1993). E 29 anos despois, outro destacado cenetista cata-
lan, Pere Foix, repetiu a experiencia, esta vez co porto da
Habana como destino e con José Villaverde e Paco Diez
como garantes do éxito dunha arriscada viaxe no camarote
dun marifeiro santanderino do vapor aleman “Toledo”, da
“Hamburg Amerika Linie”".

Tamén entre os foranos, aqueles que desenvolvian o seu
traballo en casas estranxeiras que nunca tocaban a Penin-
sula, temos noticia de actividades rebeldes. Na costa Leste
americana moitas das embarcacions con base en New
York, Baltimore, Philadelphia e Boston, tihan fogoneiros e
paleiros galegos, algtins, se cadra, coa fonda dignidade do
protagonista de Tres Fornos, fermoso conto de Dieste. Pois
ben, tres deles, Juan Martinez de la Grana, Jaime Vidal e
Secundino Brage, foron os adais da combativa “Union de
Fogoneros, Cabos y Engrasadores del Distrito del Atlanti-
co” que, a partir de 1910, recuperou a loita sindical nos
marinos mercantes da cada dia mais importante flota esta-
dounidense. Ademais, o primeiro, que asinaba Xan da Gra-
ha, estivo naquel mesmo ano entre os fundadores do perio-
dico libertario Cultura Proletaria, que se editou en New
Yorq durante case medio século®.

12 - La Rambla, Barcelona, 8/5/38.

13 - Pantin, G. “Bosquejo histdrico del proletariado espafiol en Norteaméri-
ca” en Solidaridad Obrera, A Coruna, N, 1, 3,5, 9; 15/11/1930 a 7/2/1931.
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O lecer

Devolven os fogueteiros
as derradeiras estrelas murchas...

No remate da festa, Manoel Antonio

Na Arousa como no resto do litoral, o traballador do mar
permitese un breve descanso despois dunha navegacion
delongada, ou cando o temporal estoupa. Pero tamén estan
os dias do patron ou, mellor, da patroa. Daquela, entre o
desbarate de lucerio e o balbordo devoto dos foguetes, as
remendadas velas de traballo convertianse en protagonistas
de combates navais, procesions e regatas dende Ribadeo
ate A Guarda.

Que dabida cabe de que, fora do San Lourenzo festexa-
do na vila cantabra de Foz, a festividade da Virxe do Car-
me recolle as principais procesions maritimas do noso lito-
ral. E se non hai grandes diferenzas entre as caracteristicas
das diversas comitivas, tampouco semella que os rituais te-
han mudado en exceso dende comezos do século XX. Fa-
cendo unha retrospectiva de mais de 80 anos, a prensa lo-
cal de Corcubidén' informaba dos detalles da celebracion,
que comezaba cunha Misa en lembranza dos marifieiros
desaparecidos no mar. Despois viha o traxecto maritimo,
no que a imaxe da Virxe e as autoridades fan a remolque
dun vapor, amoreados nunha gabarra de servizo da “Com-
pania General de Carbones” engalanada con motivos vexe-
tais; detras, nun rebumbio de foguetes e apupos, lanchas
xeiteiras de Fisterra, Ezaro e O Pindo, pataches, balandros
e ate algln vapor de cabotaxe, ateigados de xente que

14 - Nerio (Corcubiodn), 1 de agosto de 1920.
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entoaba alalas na honra da patroa. A noitiha, para rematar,
verbena, fogos e “asalto” no Casino.

Pode que Manoel Antonio escoitase algunha vez no pei-
rao rianxeiro de Setefogas, as inflamadas despedidas do om-
nipresente Arcos a lanchas e tripulacidons que safan para
competir nas regatas das festas de Carril ou de Vilagarcia.
Ou quizais embarcou nalgin daqueles galeons “mineiros" de
Taragona, Leiro ou Isorna, teimudos contrincantes dos seus
irméns de Vilanova, Vilagarcia ou A Illa. Pero, de seguro,
asistiu no mar de Rianxo os asahados desquites entre as xei-
teiras da vila e as de Vilaxoan nas regatas das festas da Virxe
de Guadalupe, as derradeiras da temporada na Ria. O caso é
que na Arousa habia tradicion nestas lideiras moito antes de
que, a fins do século XIX, a ociosa colonia de veraneantes
compostelans alentase a extension das atraccions festivas as
abras de Carril e Vilagarcia. E de que a alta sociedade arousa
considerase de bo gusto as ruidosas competicions dos mari-
neiros ingleses nos botes de servizo dos cruceiros e acoiraza-
dos da “Royal Navy" ancorada na “Arosa Bay".

En realidade, os desafios entre si dos xeiteiros e das lan-
chas de xavega enviadas 4 venda da sardina, vihan de lon-
xe, moito antes da chegada das traineiras co novo século. E
os mariheiros cambadeses incorporaronos as festas da Pas-
tora, cando o Concello ainda non pintaba nada na stia orga-
nizacion. Asi mesmo, as carreiras dos galeons contra do de-
valo da marea que pufia en seco os baixos do Bao, son tan
vellas como o comercio do barro na ria. E os premios des-
tas competicions espontaneas, amais do prestixio dos res-
pectivos barcos e patrons, non eran outros que unha descar-
ga rapida e uns mellores prezos para os mais veloces.

Pero, volvendo ao rego, cando a burguesia de Carril e Vi-
lagarcia descubriu que o mar era algo mais que un soporte
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para os seus negocios, acertou integrar nos festexos organi-
zados polas stas sociedades de recreo desafios espontaneos
e competencias inmemoriais entre marineiros de diversos
portos. Emprazadas, dende logo, a cardon da variedade de
xogos e dos arabescos de balandros e “snipes" da clase 6.50,
recén importada de Franza polos “sportman”. Asi, o nimero
do peridodico compostelan Gaceta de Galicia corresponden-
te ao 2 de Agosto de 1882 describia, falando das festas ca-
rrilefas de San Fidel, a sorpresa dos veraneantes de terra
dentro diante do espectacular enfrontamento entre dous bo-
tes, un de Cortegada e outro de Carril, tripulados por mulle-
res. As devanditas festas incluian tamén singular combate
naval entre un castelo de luces e duas fragatas, cucana arga-
llada dende un galeon, e serenata maritima nunha “preciosa”
e ben iluminada embarcacion, que avanzaria polo mar abai-
xo entre fachons e barricas de alcatran...

Dende comezos de século, o armadanzas destas activi-
dades en Vilagarcia foi o Real Club de Regatas, onde baixo
a apropiada divisa de “nobleza obliga" figuraba o mais es-
collido do abano social arousa. Polos anos vinte, as regatas
do San Roque gozaban de merecida sona, seguidas apaixo-
nadamente por milleiros de vecinos e forasteiros que atei-
gaban o maltratado peirao de ferro, moreas de embarca-
cions e toda a beiramar. Nelas, nun exercicio consciente de
interclasismo, participaban patrons e mariheiros de gale-
ons, lanchas do xeito, bucetas e traineiras chegados mesmo
doutras rias, xunto coas iolas, “snipes" e iates de recreo dos
socios do Real Club de Regatas, do “Nuevo Club", do Real
Club Nautico de Vigo, o “Sporting Club" corunés... E por
un dia, comerciantes e notarios, condes e navieiros, mar-
queses ¢ altos funcionarios de ministerios e deputacions, se
permitian xenerosas consideracions encol da beleza das
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humildes embarcacions de labor e da presenza do arte no
ingrato labor dos traballadores do mar: “jAirosos y fuertes
galeones, que parecen caminar hasta en contra del viento!",
exclamaba o Conde de Santibanez del Rio no xornal vigués
Galicia do 31 de agosto de 1923, referindose ao medio de
transporte mais modesto de cantos navegaban pola Ria.
Xuntos pero non revoltos; os premios dos “sportman” eran
copas doadas por S.M o Rei ou a Condesa de Creixell,
mentres que as embarcacions de traballo recibian cantida-
des en metalico que, certamente, estarian fora de lugar en-
tre fortunas tan sinaladas. Ao cabo, a cousa remataba nun
baile de etiqueta exclusivo para socios no edificio de catro
plantas do Real Club de Regatas sito na Marifia onde, “fox-
trot" vai e copa de champana “Invicto" ven, os “clubman"
podian admirar a moda de altima hora, as medias transpa-
rentes, nas “pollitas bien" de Vilagarcia.

A afeccidon dos arousans polos deportes nauticos, le-
voulles a ser seguros concorrentes nas competicions orga-
nizadas de maneira semellante en Marin e Baiona onde, a
comezos dos anos vinte, o galeon “Herminia" do conser-
veiro Manuel Goday de A Illa, e o balandro “Volvoreta”
do alcalde e consignatario vilagarcian Pio Carrasco, foron
habituais 4 hora do reparto dos trofeos. Contrariamente,
tal e como sinalaba a revista Vida Gallega, o Real Club
Néautico de Vigo tivo dificultades abondo para levar adian-
te as sfQas actividades. E, a pesar da presenza de apelidos
tan rechamantes como Curbera, Elduayen ou Duran entre
0s 96 socios, debeu pechar as portas en abril de 1909 pola
falta de ambiente na “boa sociedade" olivica que, sen em-
bargo, non atopaba excesiva a cota de cinco pesos por
mes, equivalentes daquela a oito dias de traballo dun peon.
Quince anos despois, o xornal Galicia no seu editorial do
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4 de setembro de 1924, salientaba que os Gnicos vigueses
interesados no mar eran os pescadores, € criticaba o feito
de que a cidade tan sequera tivese unha praia de banos co-
moda e limpa. Non aconteceu 0 mesmo na capital das Rias
do Norte, que gozou ben cedo das regatas de traifieiras or-
ganizadas pola “Liga de Amigos de La Coruna" co gallo
das festas do ano 1904 (Aguirre, R; 1994). Posteriormen-
te, conecidas sociedades da burguesia corunesa, como o
Casino e o “Sporting Club", tomaron para si a responsabi-
lidade da sta celebracion anual. Non obstante, a partir da
I* Guerra Mundial, foise desenvolvendo unha forte rivali-
dade entre as trainas armadas por diversas asociacions po-
pulares das barriadas de Santa Lucia, A Torre, a Cidade
Vella, etc., de sorte que, ate a Guerra Civil, o deporte do
remo foi un dos mais apreciados pola poboacion e indis-
pensabel nas festas de veran.

Pero a consideracion do mar como obxecto de lecer por
parte das clases acomodadas do litoral, levaba de seu algo
mais que a presenza cotia dos veleiros deportivos nas abras
de moitas vilas e cidades costeiras. Por estas épocas, cir-
cunspectos prebostes pouco dados aos espaventos deporti-
vos, disimulaban o fastio estival con animadas xiras polas
rias. Na Arousa, onde a instalacion dos primeiros bafios na
Illa de A Toxa en 1842 trouxo consigo un progresivo fluxo
de veraneantes e turistas ocasionais, procedentes de diver-
sos puntos do Estado, Gran Bretaha, Alemana e Sudaméri-
ca, a demanda de embarcaciOns para roteiros turisticos po-
sibilitou que, por estes anos, a direccion do Gran Hotel ad-
quirise en Vigo daas baleeiras de servizo dun barco ruso
para solaz dos seus clientes. E que durante o veran se alu-
gase para os sobreditos mesteres o “Opal", pequeno vapor
encargado do abastecemento dos faros. Na sta cuberta,
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segundo informaba a comezos do mes de setembro de
1915 o xornal Galicia Nueva, un selecto auditorio com-
posto por alcaldes, deputados, presidentes de casino, xuris-
consultos, médicos, secretarios de concello e curas, tivo
ocasion de escoitar a Valle Inclan dando unha florida con-
ferencia sobre xeografia universal, como limiar de gozosa
e posterior visita a Salvora, A Pobra do Caraminal e Cam-
bados. Unha fauna que, segundo aceda escrita do ensaista
cerdedense Otero Espasandin, comezaba a perturbar as
praias virxes da ria: “los pantalones blancos que por ellas
merodean los veranos, son barrunto indudable de que la vi-
da teatral de las urbes centrales se acerca con sus muhecos
de comedieta jse avecina el carro de la farandula!...”".

15 - Galicia, 29/8/1924.
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A pesca

Largou a Ria cotidn o seu relanzo
pra enmallar ao serdn
o lance sumiso de dornas e gavotas"

Viladomar, Manoel Antonio

A fermosa estampa da saida en fila das lanchas do xeito a4
tardina, era unha das imaxes rianxeiras mais caracteristicas
ala polos anos vinte. Tripuladas polo patron-armador e ca-
tro ou cinco marifeiros que adoitaban ser da familia, traba-
llaban no veran na boca da Ria, mentres que nos meses de
outono e primavera tifian que aventurarse polo litoral ate
Vigo e Fisterra, con caladas de entre quince dias e un mes,
na procura da sardifia volandeira. En inverno, as poucas
xornadas que o mar deixaba faenar, andaban o arrastre co
bou de vara ou transportaban argazo para abono das terras
(Morling, S.; 1989). E a beleza da stia navegacion non aga-
chaba os panos remendados das velas e a roupa de augas a
retrincos dos companeiros, como espello da ingrata condi-
cion dos pescadores. Se as pezas do xeito afundian de tan-
to peixe mallado, habia risco de peregrinar de almacén en
almacén para malvender a prezos ridiculos, que non com-
pensaban o esforzo esgotador de portar aparellos e desma-
llar milleiros de sardinas. E os fieiros, nos intres de maior
abundancia, mesmo se capturaban con petardos no esteiro
de Taragona e botabanse logo como abono nas terras...
Cando faltaba a sardifna, cousa moi frecuente entre 1910 e
1926, non quedaba outro remedio que empuiar o rafio da
ameixa ou do berberecho, moluscos moi apreciados no
mercado madrilefio dende 1918, a sabendas de que “tirar
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do camboOn” enriba das pequenas dornas compradas en Ca-
rreira, a penas escorrentaba a fame e a ganancia aproveita-
ba mais que nada ao exportador. Ademais, nesta angueira
coincidian cunha morea de xente chegada das aldeas do in-
terior, na procura dalgin ingreso extra, e cos tripulantes
dos galedns parados pola caida da exportacion de rolla de
pineiro a que nos temos referido. E o abuso desta activida-
de complementaria, sen respectar vedas, pufia en perigo a
continuidade das especies, tal € como acontecera coa ostra
no século pasado e co cangrexo poucos anos antes'®.

Asi pois, Rianxo era, cos mais de 700 tripulantes das
lanchas, “burrinos” e dornas, unha vila que vivia funda-
mentalmente do mar. Cousa da que un forasteiro se decata-
ba nun chiscar de ollos polo habito, prohibido nun bando
da alcaldia ditado en 1915, de secar os aparellos penduran-
doos nas fachadas das casas. Pero a humildade das embar-
cacions, onde a propulsion mecanica ainda era todo unha
novidade, xunto co emprego das técnicas tradicionais e a
cativa diferenciacion entre patron-armador e tripulante, de-
notaban os inequivocos trazos dunha pesca artesanal inca-
paz de proporcionar traballo a boa parte da mocidade. Ou
de asegurar algo mais que unha mantenza a base de balotes
de farina con caldo remexido, naquelas invernias de cen
dias seguidos de choiva.

Neste universo non habia sitio, esta claro, para un mozo
estudado e necesitado das practicas de mar para ter titulo
de piloto. A altura de 1926, Manoel Antonio, pois, procu-
rou como tantos outros traballo en Vigo. Ali, no segundo
porto pesqueiro de Europa detras de Boulogne-Sur-Mer,
9.500 mariheiros equipaban 440 vapores e 120 motoras a

16 - A Nosa Terra, 18/8/1934.
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gas oil, e outros 3.500 un novelo de embarcacions a remo e
vela, nun remuino de actividade ben diferente do ritmo va-
garoso da vida do Rianxo natal (Bernardez, A.; 1934/ Pe-
reira, D.; 1992). A cidade da Oliveira era, daquela, o esce-
nario dun impresionante crecemento da industria conser-
veira dende finais do século XIX, que {a acompahado pola
eclosion da demanda de peixe en fresco nas localidades do
interior, facilitada polo apoxeo da urbanizacion e o desen-
volvemento das comunicacions terrestres. E ambos proce-
sos posibilitaron, a partir da primeira década da presente
centuria, unha concepcion industrial das actividades pes-
queiras e a creacion dun sector auxiliar (construcion naval,
metalurxia aplicada, estampacion, serradoiros...) dinamico
e diversificado (Giraldez, J.; 1989).

A sardina seguia a ser a base onde se edificaba o Vigo
cosmopolita. Pero se a comezos de século as magnificas
expectativas da conserva empurraran, non sen provocar un
longo conflito, & maiorfa dos pescadores a trocar os seus
aparellos do xeito polos eficaces cercos xaretas € as trai-
neiras (Brey, G.; 1990), de 1910 en diante a desaparicion
intermitente do peixe nas rias deu coas discutidas “trafhas"
no ostracismo das praias. Nalgunhas vilas as consecuen-
cias da crise foron desastrosas: a altura de 1925, as 9 fabri-
cas de conserva e os 18 almacéns de salga instalados na
Pobra do Caramihal estaban inactivos e moitos fabricantes
marcharon para o Mediterraneo e Portugal; mais de 1.500
mariheiros emigraron a América...A Pobra marineira nun-
ca se recuperou deste golpe...

Pero, mais unha vez, a xente de mar de Vigo, Cangas,
Moana, Bueu, Ribeira, Baiona, etc., se adaptou as condi-
cions cambiantes e, de contado, procurou caladoiros no li-
toral portugués e amanou barcos axeitados para delongadas
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singraduras. As vellas traifieiras movidas a remo incorpora-
ron modernos motores de gasolina, ou deixaron paso a pe-
quenos vapores de 16 metros de eslora e 70 CV de poten-
cia, tripulados por mais de trinta homes, precisos para pal-
mear aparellos de cerco con mais de 300 metros de longo
por cen de fondo. Aguilloadas polos altos prezos que paga-
ban as conserveiras polo peixe (Giraldez, J.; 1989), un
mundo de motoras e vapores que faenaba noite e dia, mes-
mo en inverno, con caladas que duraban o que as provi-
sions, invadiu enton as augas portuguesas dende Montador
ate Peniche. Asi, en 1915 un fomentador da Arousa calcu-
laba que mais 200 embarcacions de todo tipo e 6.000 mari-
neiros galegos faenaban ali”’. A cousa foi en aumento unha
vez rematada a Grande Guerra debido & total ausencia de
peixe nas boca-rias, de modo que os conserveiros € pesca-
dores portugueses, que vian ameazado o caladoiro pola en-
xurrada, acadaron que o seu Goberno estendera as augas
xurisdicionais de 3 a 6 millas e intensificase a vixilancia.
Neste contexto, os incidentes entre canoneiras portuguesas
e pesqueiros galegos foron pan de cada dia. E os apresa-
mentos masivos, como o relatado nas paxinas de Galicia o
26 de Nadal de 1923, cando a canoneira “Rengo" atrapou
nada menos que 36 motoras na praia de Peniche, levandoas
acto seguido en comboio rio arriba ate Lisboa, entre o tre-
mer das bandeiras e os fachendosos asubios das sirenas... A
tension rebaixouse, non obstante, cando en 1927 a sardifa
retornou as rias por un periodo de mais de vinte anos.

Pola sta banda, a flota viguesa dedicada a pesca en
fresco (pescada, ollomol e badeixo, fundamentalmente) in-
troduciu dende 1903-1904 as pesadas artes de arrastre

17 - Galicia Nueva, 1/12/1915.
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(bou, parella), que precisaban vapores de potencia desco-
necida ate ese momento. E a oportunidade de abastecer un
mercado cada vez mais voraz, onde agromaban experien-
cias comercializadoras da envergadura das “Pescaderias
Corunesas", que influfa decisivamente nos prezos da capi-
tal do Estado mediante os seus vagons frigorificos e as 18
peixerias repartidas por todo Madrid, alentou unha pesca
intensiva en novos e ricaces caladoiros situados moitas mi-
llas fora das nosas augas. Deste xeito, no albor dos anos
vinte moitos armadores vigueses trasladaron os seus vapo-
res, sequera temporalmente, a Cadiz, Malaga, Alxeciras,
etc. para traballar nas praias de Marrocos. Outros, recala-
ron en Coruha, Xixon, Santander e Pasaia, para desprazar-
se ao Golfo de Biscaia, La Rochelle e, dende 1929, ao sur
de Irlanda.

A maioria das embarcacions que, salvo unha maquini-
ha, a penas contaban con elementos mecéanicos de virada
nin instrumentos de comunicacion co exterior, tinan eslo-
ras de 20-28 metros, unha potencia en torno a 100 CV e
traballaban normalmente en parellas, facendo mareas de
quince dias. Non obstante, en 1927 os estaleiros “Hijos de
J. Barreras" remataron a construcion dos primeiros pes-
queiros con casco de ferro, 30 metros de eslora e potencia
de 350 CV, que incorporaban grandes innovacions: alume-
ado eléctrico, telefonia, neveira e maquiniha con dous ca-
rreteis, o que lles permitia faenar ben en parella, ben indi-
vidualmente como “bou”"*. Manoel Antonio pasou os de-
rradeiros meses da stia vida nun “trawler" destas caracte-
risticas, no posto de piloto agregado. O “Arosa", asi se
chamaba, tiha base en Cadiz e andaba na altura explorando

18 - Industrias Pesqueras, 1-15/4/1987.
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os caladoiros de Safi, Cabo Sim, Essaouira, Tefelnech,...;
ali o poeta soubo, a mais das tediosas gardas na ponte, do
esforzo que significaba virar a man 600 metros de pesada
malleta, algo pouco recomendabel para un organismo mi-
nado pola tuberculose.

Os tempos mudaban, e o transito da pesca artesanal a
industrial, apreciabel non s6 en Vigo e Coruha, sendn en
vilas marifieiras como Marin, Cangas, Moana, Ribeira,
Bueu ou Carino, variou condicidons de traballo e trouxo
consigo novas relacions laborais. Polo de pronto, moitos
dos armadores que concentraban tripulacions de 30 ou 40
homes nos seus vapores, deixaron de ir ao mar, ficando es-
cindido o colectivo pesqueiro. E os labores da pesca inten-
siva fixéronse, se cadra, mais penosos nas alongadas estan-
cias no mar, posto que non habia correspondencia entre as
grandes dimensions dos novos aparellos € o maior volume
de peixe capturado, coa cativa potencia dos primeiros dis-
positivos mecanicos de virada. Entdon a Gnica solucion era
ter mais brazos a bordo, agravando as condicions de habi-
tabilidade, de por si espartanas, dos vaporcifos. Asemade,
as tarefas de terra (facer augada e carboneo, descarga do
peixe, encascar e tender os aparellos) requiriron mais tem-
po e maior esforzo.

Tamén a reiteracion de sospeitosos abordaxes mais ou
menos xustificados, constatada con alarma por Paz Andra-
de no devalo de 1922 dende o xornal Galicia, desvelaba
unha realidade cambiante: habia tempo que a pesca deixa-
ra de ser unha actividade sustentadora das necesidades fa-
miliares, para converterse nun prospero negocio que pre-
cisaba maximizar beneficios e amortizar investimentos.
En diante, as faenas adoeceron dunha competencia desco-
necida ate o momento, que non desprezaba nin arriscadas
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e insolidarias manobras, denunciadas polos propios pa-
trons de costa”, nin actitudes depredadoras, postas de ma-
nifesto na asemblea pesqueira celebrada no Concello de
Vigo polo “Comité de Proteccion de la Pesca del Litoral
Gallego™. Nin, por suposto, a explotacion dunha forza de
traballo abundante e submisa que, sen embargo, comezaba
a ter conta do seu antagonismo e desigualdade. Estamos na
alborada do sindicalismo marineiro de clase, pero iso é
peixe para outra caldeirada.

19 - Galicia, 24/11/1922.
20 - Galicia, 23/5/1924.
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A muller do mar

Coas suas cestas cargadas e as suas tostadas pernas espidas,
van como caridtides viaxeiras que soportan o peso do mundo
sen se dobregar, camifiando por sendeiros de alborada

As pescas, Luis Manteiga

Non lle pasou desapercibido ao escritor compostelan Luis
Manteiga, como comprometido e magoado observador que
foi, o andar descalzo das “pescas” ou “regateiras” polos
caminos de Fisterra, a patela a rebordar de peixe destinado
as localidades do interior das Terras de Dumbria e Santa
Comba. Para quen teha ollos sen prexuizos, élle ben dificil
no reparar nela: na muller do mar. Segundo Don Eladio
Rodriguez*, na Galiza do devalo do século XIX ela era a
encargada de transportar o peixe dos barcos ao peirao € no
interior dos portos, tal e como o fixera noutrora nas praias
que cofieceron a varada de lanchas, botes, dornas e game-
las, antes de que existiran a maioria das instalacions por-
tuarias. Ademais, se da pescada se trataba, era a encargada
(a “chaboleira”) de arranchar a adega onde se gardaban os
aparellos, coidando que estivera ben soleada e ventilada. A
maiores, se falamos do cerco real ou do cedazo decimono-
nicos, fiaba, ataba (era a “atadeira”) e reparaba as mallas
dos aparellos, esnaquizaba a cortiza de carballo ou de pi-
fieiro mediterraneo que se precisaba para encascalos e pro-
texelos do salitre, levaba a auga aos caldeiros de cobre on-
de se cocia a casca, transportaba a lefia, tifa conta do lu-
me, tinxia e curaba as redes, secabaas e lavabaas cando era
preciso (daquela, chaméabana “lavadeira”) e, por Gltimo,

21 - Rodriguez Gonzalez, E.: Diccionario Enciclopédico, Galaxia, Vigo, 1980.
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acomodaba o peixe para a venda e safa aos camifos para
ofertalo casa por casa. Todo iso, sen deixar de atender a fa-
milia, 4 casa e 4 facenda. Chegaballe ben.

Anos andados, no tempo de Manoel Antonio, a muller
do mar seguia a tomar mil nomes e protagonizaba outras
tantas angueiras: en Marin, envoltas nun saco de “arpille-
ra”, a propia “muller do mar” local aguantaba coa cabeza
ben ergueita canastros feitos de vimbio capaces de amorear
ate 50 quilos de pescada, e os trasladaba dende as parellas
abarloadas no peirao de madeira ate & Lonxa Vella hoxe
desaparecida. No Berbés, as “escabicheiras” facian o pro-
pio coa sardina transportada en cestons, as “escochadoras”
limpabana para as “carrexonas’ e estas enchian os seus ca-
rrifios con cinco ou seis daquelas inmensas patelas que le-
vaban o nome de “lavaxes”, para tomar camifio de Pontea-
reas ou A Caniza e ali vender o peixe ou trocalo por millo,
patacas ou manteiga de porco.

Pero a muller tamén traballaba “no” mar, literalmente.
Por toda parte, as mariscadoras, armadas de sachos, anga-
zos e forquillas, enchian os seus cestinos de ameixa, ber-
biricho ou navalla, descalzas e metidas na auga ate a cin-
tura para levar a caldeirada 4 casa ou procurar un misero
complemento ao “quihon” do home. Naquel tempo, as
mulleres do litoral de Baiona, ainda pahaban o argazo
dentro do mar, mediante angazos e salabardos sostidos
por longos mangos de madeira que, no Norte de Portugal,
denominaban “clamoeiros”. E na Costa da Morte ou no
porto de Ribadeo, adoitaban descargar ate a praia balan-
dros e galeons inzados de sal, co auga ate o peito € sen
que ninguén tivera a mais minima consideracion nin de
enfermidades nin da menstruacion.

Con todo, o maior nimero de mulleres do mar atopamolo
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naquel primeiro terzo do século XX, traballando nas fabri-
cas de conserva ou nos almacéns das salgadeiras. Na trans-
formacion do peixe, pois, as “pescantinas” eran as auténti-
cas protagonistas dunhas tarefas tan intensas como descon-
tinuas, realizadas na perpetua humidade fedorenta daquelas
instalacions (Pereira, D.; 1999). Entre vinte e trinta mil mu-
lleres de todas as idades, segundo a bondade da pesca, de-
sempenaban nelas un traballo considerado menor, comple-
mentario, pero non por iso menos escravo € mal pagado,
malia que ben delas xa aprendera a manexar autoclaves,
prensas, sertidoras ou maquinas de embutir e litografar.
Aquel exército de “pescantinas”, representaba a maioria
das 32.914 mulleres que na Galiza cotizaban ao Seguro de
Maternidade implantado pola Republica e que conforma-
ban, tras Catalunya, o maior continxente de proletariado fe-
minino do todo o Estado espanol. Ate ben avanzado o réxi-
me republicano, nas fabricas e almacéns ao patron chama-
baselle “o amo” que, mediante un férreo control daquela
abundante man de obra, garantia unha total submision e
non poucos abusos que avergohaban e rebaixaban as traba-
lladoras e as stias familias. Vexamos as denuncias que José
Hervés Hermo, secretario da “Union de Trabajadores de las
Fabricas de Conservas” integrada na UGT viguesa, facia
diante do Concello no mes de agosto de 1913:

“...dice que, exceptuando a los encargados de las fdbri-
cas de los Srs. Sueiro y Ducay de Coya, Dotras, de Gui-
xar, Severo Vicente, de Rios, y Segundo Gomez de Coya,
todos los demds encargados de las fdbricas de conserva
de la parte sur de la ria de Vigo, maltratan de palabra y
de obra a los menores y a las mujeres que vdn a trabajar
a dichas fdbricas; que las mujeres y los nifios no tienen
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jornada especial de trabajo, sino que se hallan sujetos a
la jornada general de nueve horas y media de trabajo, sin
contar hora y media de descanso; que cuando hay abun-
dancia de pesca, existe para las mujeres y los nifios, al
igual que para los demds trabajadores, la jornada de vela,
por la noche, que son seis horas, sucediendo a veces que
sin interrupcion se enlaza la jornada del dia con la del si-
guiente dia; que este exceso de jornada crea un estado de
aturdimiento, que dd por origen el aumento de los acci-
dentes del trabajo, calculando el noventa por ciento de los
que ocurren se deben a esta circunstancia...” (Chaves

Cuinas, A.M.; 1998).

De calquera maneira, Vigo e a sia contorna, onde se
concentraban 4 altura do ano 1927 entre sete ou oito mil
“pescantinas” que xa tihan dende 1899 referentes asociati-
vos € memoria reivindicativa, era lugar de excepcion no
que se pagaban 3,50 pts. pola xornada legal de 8 horas na
época da Republica, malia que os mecanicos das conser-
veiras xa andaban polas 10. Pero, de seguro, na maioria
das vilas da beiramar como Camarinas, Celeiro, Cabo de
Cruz, Dean, A Pobra ou Aldan, compartirian mais ben a
sorte das mulleres de Ribeira que, logo de traballar 14 ho-
ras e cobrar menos de 2 pts., decote recibian un trato ruin e
desconsiderado.
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Andazos

Na noite branca, d veira do
mar jnunca pensdchedes nos afo-
gados?

Responso, Manoel Antonio

Practicamente todas as poboacidns do litoral viviron nos
tempos da vela de traballo, cando a carencia de cuberta nos
barcos de pesca incrementaba o perigo das frecuentes ma-
reiras, as tristes consecuencias dos naufraxios masivos, co-
as slias rabexadas de dor e miseria para moitas familias. E,
as veces, as datas ficaron impresas no imaxinario colecti-
vo, dando lugar a cantigas, representacions graficas e pro-
duciodn literaria e monumental diversa, como expresion dos
sinais de identidade cimentados no sufrimento compartido
das stias xentes.

Como xa deixou escrito Cunqueiro, Viveiro tivo na ma-
drugada do 3 de novembro de 1810, co trasfondo da Guerra
de Independencia, o seu naufraxio romantico: a catastrofe da
fragata “Magdalena” e o bergantin “Palomo” na praia de Co-
vas. A desfeita da “Expedicion Cantabra™ contra as tropas
napoleonicas, se cobrou mais de oitocentas vidas entre mari-
fos espanois, ingleses e crioulos arxentinos, despois dunha
galerna infernal, lembrada hoxe polo monumento edificado
en 1934 nas pedras dos Castelos (Giiemes, F.; 1991).

Mais ao Sur, na vila portuguesa de Povoa de Varzim, a
traxedia maritima do 27 de febreiro de 1892, ficou como
punto de referencia perpetuo para os poveiros que, hoxe,
xa non tefien como profesion mais frecuente a de afogado.
Na mana do dia devandito, sete lanchas volanteiras, de
fasquia semellante as guardesas, cos seus 105 tripulantes
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desapareceron nun mar “agitadissimo e horrivel”, segundo
o semanario local Estrella Povoense (Lopes, M.; 1992). E
outras oito, despois dunha desenfreada carreira de 24 ho-
ras cara onde “Deus fosse servido”, deron en chegar aos
portos de Vigo, Bueu, Marin, Vilanova e Vilagarcia, coa
compana aterecida e sen folgos. Na vila arousa, o mestre
da “Bon Jesus” relatou ao correspondente do diario ponte-
vedrés Union Republicana que nunca vira escenas tan
arrepiantes € que sO un milagre salvou ao equipaxe de pe-
recer. Estes, despois dunha breve estancia onde comparti-
ron albergue e comida cos ribeirans, partiron coas stas
lanchas cara Povoa, arrastradas en comboio polo remolca-
dor “Hércules” fretado ao efecto pola Armada portuguesa.
Quince dias mais tarde, o mesmo xornal informaba do
afundimento nos baixos de Corrubedo dunha lancha da
pescada pertencente a4 matricula de Porto do Son cos seus
seis tripulantes. E como ate a II* Reptblica non houbo Lei
de Accidentes que indemnizara as familias dos mariheiros
afogados que cobraban “a parte”, a Deputacion tivo que
doar 1000 pesetas para socorro das mulleres e rapaces que
ficaban na maior indixencia. De seguro que o suceso re-
verdeceu a lembranza do peor naufraxio que sufriu a vila,
noutro infausto dia de febreiro do ano 1877: mesmo na en-
trada da abra, daas volanteiras e 28 homes foron engulidos
polo mar 4 vista da xente que baixara 4 praia na tardina do
dia 8. Desta volta foi o propio arcebispo de Santiago, mon-
sehor Paya, quen encabezou a onda caritativa mandando
cen pesos de prata e recomendando abrir aos abades subs-
cricions en favor dos afectados (Barreiro Barral, J.; 1989).
Poderia pensarse que co emprego do motor en barcos pe-
chados e de maiores dimensions, diminuiria significativa-
mente o prezo en vidas que todos os anos o mar semellaba
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reclamar. Non obstante, malia que a estatistica ainda non
lle prestaba atencion a estas cousas, a impresion non € tan
optimista. Certo € que, a altura dos anos vinte, o plan de si-
nais maritimas para a costa noroeste aprobado en 1904,
mellorou sensiblemente o balizamento das rias e incremen-
tou o nimero e a potencia dos faros (Sanchez Terry, M.A;
1991)*. Pero non o era menos que os radiofaros de Fiste-
rra, Vilan, Silleiro e Salvora chegaron entre 1922 e 1926
con moito atraso, € que sirenas, estacions de salvamento
dotadas de medios efectivos e observatorios meteoroloxi-
cos non aparecian por ningures, segundo repetidas denun-
cias de xornais tan afastados ideoloxicamente entre si co-
mo “Solidaridad Obrera” e “Industrias Pesqueras”, vocei-
ros da CNT e da patronal pesqueira, respectivamente. Asi,
por exemplo, & comprensible que un periddico socialista
de A Pobra do Caramihal titulado “La Lucha”, se queixase
no seu namero do 30 de outubro de 1932 de que o faro de
Corrubedo andou a esperar pola sirena prometida no plan
devandito, pese a que en s0 tres dos moitos naufraxios aca-
ecidos dende 1895 nos baixos vecihos, desapareceran mais
de 600 persoas.

Pero, por paradoxico que pareza, os cambios na tecno-
loxia e nas relacidons de producion propios da pesca indus-
trial tamén tefien a sta cota de responsabilidade nunha
chea de accidentes maritimos. Dunha banda, a necesidade
de facer rendibeis os voluminosos investimentos obrigaba
a pescar mais no menor tempo posibel e, debido ao esgota-
mento dos caladoiros tradicionais, a desprazarse a mares
cada vez mais distantes a toda présa, empregando perigo-
sos atallos se era preciso. Doutra, as grandes distancias a

22 - Vida Gallega, n° 141, 10/3/1920.
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percorrer ate as zonas de pesca, ocasionaban un forte con-
sumo de combustible que, a falta de espazo nas carboeiras,
amoreabase en cuberta facendo ainda mais vulnerabeis un-
has estruturas que de seu xa eran demasiado lixeiras para a
potencia que desenvolvian os novos motores.

“Horrorosa catastrofe. Naufragio del vapor “Estribela”.
Nueve ahogados. 28 huérfanos. Innumerables familias vis-
ten de luto. Impresionante manifestacion de duelo. jCari-
dad!.” Diste xeito, con grandes titulares, exteriorizaba o
semanario Marin do 20 de abril de 1913 a conmocidn exis-
tente na vila despois do afundimento dun vaporcino dedi-
cado a captura da pescada en parella. O “Estribela” saira
de madrugada xunto co seu compaheiro, € para chegar o
mais cedo posibel ao caladoiro de Fisterra e aforrar com-
bustible, tomou polo perigoso paso interior de Salvora, en-
tre o 1110 de Vionta e Os Asadoiros, € ali ficou para sempre
despois de fender o casco nunha touza. Logo, a falta de
proteccion social, veu todo o aparato que acompanaba &
caridade publica: visita do gobernador civil as familias,
“impulsado por su acendrada bondad, nunca desmentida y
mil veces probada”; velada no Casino de Pontevedra a prol
dos orfos, organizada por algiins “jovenes y aristocraticos
socios de aquel centro”; petitorio publico da “Asociacion
de Dependientes” polas ruas da capital, en penosa comitiva
integrada polos fillos dos afogados e “varias simpaticas se-
noritas de la localidad”, coa Banda Municipal detrés. E ta-
mén publica subscricion alentada polos armadores das pa-
rellas, os mesmos que esporeaban os patrons para que di-
minuiran a0 maximo o tempo morto dos desprazamentos...

A propia illa de Salvora seria o escenario, 0ito anos an-
dados, da perda do “Santa Isabel”, onde pereceron 244
dos 300 ocupantes que fan no barco, encargado pola
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“Compania Trasatlantica” de cubrir a lina Bilbao-Cadiz. A
media hora do segundo dia do ano 1921, a oficialidade do
“Santa Isabel” perdeu entre as tebras da tempestade os
puntos de referencia dos faros de Corrubedo, Ons e Salvo-
ra que carecian de sirena, teléfono e radiofaro e, sen rum-
bo, foise contra o “Con de Lapagar”, a douscentos metros
do antigo facho. E grazas ao heroismo de catro mulleres e
un vello, tripulantes das daas dornas que habia na illa e
substitutos 4 forza dunha estacion de salvamento de nau-
fragos en Aguiho que nunca existiu, a catastrofe non foi
completa. O terrible suceso, que monopolizou a primeira
paxina dos xornais durante varios dias, encheu os cemite-
rios de cadaveres, de periodistas os peiraos e ate algiin pin-
tor como Seijo Rubio atreveuse a facer un cadro coas tres
mulleres salvadoras loitando contra o mar®. Pero tamén es-
pallou por toda a ria arrepiantes historias de raqueros feitos
ricos da noite & mana mercé ao espolio; ainda hoxe a riva-
lidade malfalada entre diversas vilas marineiras sinala aos
de Vilaxoan como “os da man morta” ou aos de Vilanova
como “os calaveras”, botando man de contos que tehen a
shia orixe no tétrico episodio do “Santa Isabel”.

Pero os andazos non vefien sos, € as penosas condi-
cions de traballo que sufrian os marineiros nas xornadas
de mar interminabeis, trafan 4 tise, chamada a “peste bran-
ca”, como compaheira habitual. No ano 1923 o Dr. Herva-
da, fisidlogo do sanatorio de Oza, sito nos arrabaldes de A
Coruna, calculaba en catro mil o nimero de mortos en to-
da Galiza pola terrible enfermidade, que afectaba prefe-
rentemente aos mozos das localidades da beiramar e a pro-
fesions como a de fogoneiro (Hervada, E; 1923). E, lonxe

23 - Vida Gallega, n° 164, 20/1/1921; Galicia Nueva, 4/1/1921.
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de diminuir, o problema agravabase no transcurso do tem-
po, de tal sorte que se en 1905 faleceran na provincia de
Pontevedra 833 persoas de tuberculose, vinte anos despois
a cifra chegaba xa a 1.047, mentres que os enfermos as-
cendian a mais de 10.000 (Alvarez Limeses, G.; 1934). A
altura de 1925, Vigo como porto receptor dos retornados
de América, que o doutor Pefia Novo estimaba infectados
en mais dun 50%*, tina a triste marca de 268 defuncions
por ano, seguido a distancia por Cangas, Vilagarcia, Vila-
nova e Marin con 47, 35 e 30, respectivamente. jCantos
deles mozotes rebentados como Manoel Antonio en plena
xuventude de tanto portar aparellos inzados de peixe, de
palear noite e dia carbOn para a caldeira, das pesadas car-
gas nos galedns e pailebotes, escorregando auga ate no
rancho, todo por misera soldada e ruin comida!

24 - A Nosa Terra, 1/7/1930.
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A Loita

Renegamos da Lei e do Costume

Mdis Ald, Alvaro Cebreiro e Manoel Antonio

Manoel Antonio finou o vinteoito de xaneiro de 1930. On-
ce dias mais tarde, a traxedia arribaba ao peirao de Bouzas.
Catro parellas das chamadas “pastilleras”, quer dicir das
que facian mareas de menos de 24 horas, desaparecian cos
seus 42 tripulantes, engulipadas polos reloucos do mar. Pe-
ro desta volta, o costume fatalista dos funerais e o paterna-
lismo hipdcrita de subscricions encabezadas por autorida-
des e armadores, non puideron agachar a xenreira e indig-
nacion da clase marifieira. Nesta ocasion as denuncias do
semanario anarcosindicalista vigués ;jDespertad!, que ata-
caba a mitido o desprezo duns 4s minimas medidas de se-
guridade nas parellas (falta de botes e chalecos salvavidas,
exceso de peso, incumprimento das tripulaciéns mini-
mas...) € a neglixencia doutros por deixar sair os barcos en
dias de temporal desatado, non caeron como tantas veces
en saco furado. E o dia de loito, con toda a flota amarrada,
serviu para que os da CNT espallasen contra vento e marea
que a Ginica maneira de facer cumprir e superar unha lexis-
lacion ben cativa, era recuperando a forza do sindicato ma-
rifieiro, esmorecida dende habia tres anos. Aproveitando a
desfeita da Ditadura de Primo de Rivera, reaparecia asf,
con novos pulos, o sindicalismo no mundo do mar; aquel
sindicalismo de tendencia acrata que, un lustro antes, Ma-
noel Antonio aconsellaba estudar ao seu preguiceiro cama-
rada Cebreiro... E que agoiraba un periodo de encirradas
loitas sociais na nosa beiramar, emprendidas polos mes-
mos protagonistas dos desefios publicados por Castelao
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no xornal Galicia, que en moitos lugares souberon mudar
o conformismo e a desesperanza por conciencia organiza-
da e rebelde da propia condicion (Pereira, D.; 1994/ Colec-
tivo Xerminal; 1990).
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O ASOCIACIONISMO DOS PESCADORES
NA GALIZA DE ANTEGUERRA: UNHA OLLADA
DE CONXUNTO*

Limiar

Antdn Zapata, o poeta de Laxe hoxe esquecido, xa o reco-
llia na composicion titulada Alando a traiiia:

jSempre!, ;Sempre! traballando,
dende a mand hastra d noite. ..
je sempre probes ficamos!

A conciencia da dura e inxusta condicion do traballador
do mar, vai estar no cerne do instinto asociativo que, deva-
lando o século XIX, entronca cos Gremios de Mar medie-
vais € 0os agrupamentos marineiros que ainda persistian e
que, como no caso dos volanteiros da Guarda ou dos pes-
cadores do “cerco real” na Coruna, artellaban a solidarie-
dade precisa tanto para as faenas colectivas da pesca como
para unha minima proteccion social. Mais o asociacionis-
mo marineiro desenvolto no primeiro terzo do século XX,
val progresar nun panorama cambiante canto as activida-
des pesqueiras. E sabido (Giraldez Rivero, J.; 1989) que,

* Varias versions deste ensaio, podense atopar en:

— Ateneu Libertario “Ricardo Mella”, Coleccion Xerminal n° 2, A Coruna, 1*
Edicion (2001), 2* Edicion (2004).

— Actas da VIII Semana Galega de Historia Galicia Mare Nostrum: A impor-
tancia do mar en Galicia, Asociacidon Galega de Historiadores, Santiago,
2001.
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no transcurso do periodo considerado, os pescadores gale-
gos pasan de faenar estacionalmente a poucas millas da
costa procurando maiormente sardifia e pescada, a bordo
de pequenas embarcacions de vela ou remo de propiedade
familiar, a tripular unha flota de vapores pertencente a ar-
madores en boa medida afastados do traballo no mar, que
frecuentaba caladoiros distantes e atendia as crecentes ne-
cesidades urbanas dun consumo masivo de peixe fresco,
ou ateigar un mundo de motoras sardifieiras que se achega-
ba ate augas portuguesas para satisfacer a demanda dunha
potente industria conserveira que, na Ria de Vigo, xa mul-
tiplicara por 12 as stas vendas no intervalo comprendido
entre os anos 1894 e 1929. Para que tehamos un punto de
referencia e seguindo as estatisticas oficiais de pesca®, a
altura de 1932 a flota estaba composta por 14.161 embar-
cacidons, que desprazaban 60.000 TRB, capturaban
127.000 Tns. de peixe e tinan como dotacions 58.000 ho-
mes, coa particularidade de que o 70% da tonelaxe e o
49% das tripulacions correspondia xa a barcos de propul-
sion mecanica. Na nosa beiramar, non obstante, ainda con-
vivian os dous modelos devanditos: o da pesca artesanal
vencellada as necesidades e a estrutura familiar, € o que
poderiamos denominar de transicion & pesca industrial,
exemplarizada esta Gltima na potencia do universo pes-
queiro vigués, Gnica experiencia industrial estruturada da
Galiza de anteguerra. Velaqui o contexto.

25 - Ver Ministerio de Industria y Comercio: Estadistica de Pesca. Afio 1932,
Madrid, 1933.
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A forza de traballo

Para comezar, compre situar as experiencias asociativas na
evolucion da forza de traballo empregada nos distintos
portos e nas diversas modalidades pesqueiras, seguindo a
analise que xa temos feito noutro lugar (Pereira, D.; 1992).
Daquela, sinalabamos as conclusions seguintes:

A) A poboacidn marifieira galega multiplicouse por 3,5
entre 1873 e 1932, froito do devandito proceso de transi-
cion & pesca industrial ou pre-industrial. Non obstante, este
incremento non foi equilibrado en toda a beiramar: para as
Rias Baixas, a suba superou o 250%, mentres que nas Al-
tas a penas chegou ao 190%. Asi mesmo, € unha constante
no periodo a progresiva concentracion pesqueira na Galiza
do sur, tanto no que atinxe & pesca de fasquia mais ou me-
nos industrial como na artesanal.

B) A aparicion do vapor simboliza a transicion & pesca
industrial nos portos de Vigo, Coruha e, en moita menor
medida, Marin, a partir da derradeira década do século
XIX. De vagarifio, un novo tipo de técnicas pesqueiras
mais intensivas que viflan acompanadas por relacions de
produciodn propias do capitalismo, foise estendendo por to-
do o litoral. Al4 polo ano 1920, na alborada da aparicion
dos barcos que incorporaban motores de explosion en to-
das as rias, o conxunto de tripulantes enrolados na flota de
propulsion mecénica e que podemos considerar representa-
tiva deste novo tipo de relacions superadoras do sistema
tradicional, era o 17% do total. Os portos que recollian es-
ta man de obra eran, Vigo, sobre todo, e despois Coruna,
Marin, Cangas, Moaha, Bueu e Ribeira, que concentraban
4 inmensa maioria dos enrolados en vapores e motoras.
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Logo do acelerado desenvolvemento pesqueiro que ten lu-
gar unha vez rematada a Grande Guerra, e malia as rece-
sions e altibaixos dos anos 20 e 30 (Giraldez Rivero, J.;
Ibidem), chegada esta data, podiase afirmar que o 13% do
colectivo marineiro tripulaba vapores de mais de 20 TRB e
outro 29% motoras comprendidas entre 5 e 20 TRB. Dous
anos mais tarde, en 1932, 28.000 marineiros tripulaban va-
pores e motoras, mentres que outros 29.500 pertencian a
embarcacions de remo e vela, propias da pesca tradicional.

C) O ritmo de implantacidén dos novos modos de produ-
cion, non foi idéntico en toda a costa. Os extremos estari-
an, un, no atraso da Ria de Arousa, onde non apareceu o
vapor ate 1913, e, outro, na concentracion no porto de Vi-
go da meirande parte dos tripulantes da flota industrial:
preto do 60% do total en 1920 e do 46% no devandito ano
1932. Nesta data, asemade, o 75% dos marifieiros con base
no porto de Vigo estaban enrolados en vapores ou motoras.

D) O auxe da pesca vencellada a unha concepcidn in-
dustrial neste tempo, non debe agachar a maioritaria pre-
senza do modo de producion artesanal no sector: en 1920,
0 83% dos tripulantes traballaban en barcos de remo e ve-
la, porcentaxe que 12 anos despois se tiha reducido a un
51%. No tempo da II* Republica e agas Vigo, Coruna e
Marin, o volume de embarcados na flota artesanal segue a
ser moi importante; mesmo na meirande parte das peque-
nas vilas marineiras, maioritario.

E) O persoal dedicado a pesca esta moi concentrado
nalglins portos, e esta circunstancia semella terse incre-
mentado no tempo: Vigo, Corunia, Marin, Ribeira e Can-
gas, absorbian no ano 1920 o 47% do total das tripula-
cions, mentres que en 1932 a mesma porcentaxe xa subira
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ao 57%. Ademais, estes cinco portos das Rias Baixas re-
presentaban no susodito ano o 68% das tripulacions de va-
pores € motoras € 0 45% das correspondentes aos barcos
de remo e vela. Para o resto das localidades costeiras, que-
darfan o 32% dos enrolados nas embarcacions de propul-
sion mecanica e 0 55% dos tripulantes da pesca artesanal.
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Unhas novas relacions de producion

Podese dicir que o transito do modo de producion artesanal
a un capitalismo pesqueiro mais ou menos desenvolvido, foi
visible en moitas vilas costeiras en torno 4 I Guerra Mun-
dial. Ao igual do que acontecera entre séculos, primeiro en
Vigo e logo na Corufa, agora Marin, Cangas, Moana, Bueu,
Baiona, A Guarda, Carino, Celeiro ou Ribeira albiscaban
como os tripulantes das lanchas do xeito, dos botes, dos vo-
lanteiros, dos trainons, etc., eran absorbidos polas traineiras,
primeiro, e polos vapores e motoras, despois. Naquelas vi-
las, as xentes de mar decatabanse tamén como a pesca cos
vellos xeitos, volantas, xavegas e rascos, era substituida a
cada mais polas capturas masivas dos cercos xaretas, nas
modalidades de pesca ao “caldeo” e a4 “ardora”, dos palan-
gres de fondo e do arrastre en parella. Dende aquela, nas no-
vas embarcacions, os tripulantes aturaron unhas relacions
laborais ben afastadas do paternalismo mais ou menos igua-
litario propio do Antigo Réxime*. Polo de pronto, moitos
dos armadores que concentraban tripulacions de 30 ou 40
homes nos seus vapores e motoras, deixaron de ir ao mar, fi-
cando escindido o colectivo pesqueiro. Asi mesmo, os labo-
res da pesca intensiva fixéronse, se cadra, mais penosos nas
delongadas estancias no mar, posto que non habia corres-
pondencia entre as grandes dimensions dos novos aparellos
e o maior volume de peixe capturado, coa cativa potencia
dos primeiros dispositivos mecanicos de virada. Enton, a
Gnica solucidon era ter mais brazos a bordo, agravando as

26 - Nun interesante traballo, Xan Carmona ten demostrado o progresivo de-
senvolvemento do antagonismo social na pesca tradicional da Galiza, antes
mesmo da chegada dos fomentadores catalans. Ver Carmona, X.:”’Igualdade e
desigualdade nas pesquerias galegas do século XVIII”, en Revista Grial
n°102, Editorial Galaxia, Vigo, 1998.
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condicions de habitabilidade, xa de por si espartanas, dos
vaporcifios e motoras. Unha boa mostra dos cambios de que
estamos a falar € a evolucion do ratio tripulantes/barco;
mentres no ano 1873 a dotacidon media dunha embarcacion
era de 3 tripulantes, en 1932 xa era preciso diferenciar a flo-
ta movida a propulsion mecéanica da de remo e vela: no pri-
meiro caso, a tripulacion media era de 17 marineiros (no
porto de Vigo, superabanse os 20), € no segundo pouco
mais de dous”. Igualmente, no novo modelo pesqueiro as
tarefas de terra (facer augada e carboneo, descarga do peixe,
tender ou encascar os aparellos, arranchar o barco...) requi-
riron mais tempo, maior esforzo e, por conseguinte, deman-
daron unha mellor retribucion. E, precisamente, a maneira
de retribuir tamén mudou: nos “trawlers” e nas parellas de
arrastre introduciuse o pago a xornal, ben diferenciado entre
os simples marifieiros, o persoal de maquina e os patrons de
pesca e cabotaxe; no resto dos oficios persistiron as tradicio-
nais partillas, se ben agora maquinistas e fogoneiros foron
retribuidos dun xeito mixto, € a porcentaxe a percibir foi
tanto mais favorabel ao armador, conforme o capital investi-
do na embarcacion e nos aparellos fose maior*.

27 - Ver: Ministerio de Industria y Comercio: Estadisticas de Pesca. Afio
1932, Madrid, 1933; De Salas, F.J. e Garcia Sola, F.: Memoria sobre la indus-
tria y legislacion de pesca (1870-74), Madrid, 1876.

28 - Deste xeito, o armador participaba en maior medida nas “partillas” confor-
me o seu barco fose mais grande; entre outros moitos exemplos, podemos citar
o caso das Bases asinadas 0 25/9/1919 pola “Sociedad de Marineros ‘La Nece-
saria’” e a representacion dos armadores de Ribeira. Daquela, nos barcos meno-
res de 17 metros a distribuciéon do produto da pesca, unha vez descontados os
gastos comlns do“monte maior”, era de 30 partes para o armador e 20 para os
tripulantes; nos barcos maiores de 17 metros que faenaban en augas galegas, o
armador levantaba 32 partes por 20 os marifieiros; por altimo, naqueles barcos
maiores de 17 metros que pescaban na costa portuguesa, os armadores tifian de-
reito a 38 partes fronte as 20 da tripulacion (Galicia Nueva, Vilagarcia,
1/10/1919).
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Canto as condicions de seguridade, poderia pensarse
que co emprego do motor en barcos pechados e de maiores
dimensions, diminuiria significativamente o prezo en vidas
que todos os anos o mar semellaba reclamar. Non obstante,
malia que a estatistica ainda non lle prestaba atencion a es-
tas cousas, a impresion non € tan optimista. Por paradoxico
que pareza, os cambios no modo de producion propios do
capitalismo pesqueiro tamén tefien a sia cota de responsa-
bilidade nunha chea de accidentes maritimos. A reiteracion
de sospeitosos abordaxes mais ou menos xustificados,
constatada con alarma por Paz Andrade no devalo de 1922
dende o xornal Galicia, desvelaba a realidade cambiante:
habia tempo que a pesca deixara de ser unha actividade
sustentadora das necesidades familiares, para converterse
nun prospero negocio que precisaba maximizar beneficios
e amortizar investimentos. En diante, as faenas adoeceron
dunha competencia descofiecida ate aquel intre, que non
desprezaba nin arriscadas e insolidarias manobras, denun-
ciadas polos propios patrons de costa®, nin actitudes de-
predadoras. A necesidade de facer rendibeis os a cada
mais voluminosos investimentos, tamén obrigaba a pescar
mais no menor tempo posibel e, debido ao esgotamento
dos caladoiros tradicionais, a desprazarse a mares cada vez
mais distantes a toda presa, empregando perigosos atallos
se era preciso. Ademais, as grandes distancias a percorrer
ate as zonas de pesca ocasionaban un forte consumo de
combustible que, a falta de espazo nas carboeiras, amorea-
base en cuberta facendo ainda mais vulnerabeis as preca-
rias estruturas daqueles primeiros vapores que, de seu, xa
eran demasiado lixeiras para a potencia que desenvolvian

29 - Galicia, Vigo, 24/11/1922.
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os motores instalados. Os afogados do “Union”, do “Wey-
ler n°8”, do “Estribela”, do “4 Hermanos”, do “Republica”,
de tantos outros vapores e motoras, foron o triste froito da
competencia desmedida, do desprezo 4s minimas condi-
cions de seguridade nas embarcacions, das esixencias dos
armadores para diminuir a0 maximo o tempo morto dos
desprazamentos... (Pereira, D.; 1996).

A explotacion dunha forza de traballo abundante e sub-
misa non foi, por suposto, allea as novas modalidades pes-
queiras que, podemos concluir, non fixeron sendn incre-
mentar a desigualdade e o antagonismo nas relacions entre
os componentes da poboacidon marineira galega, nun pro-
ceso que xa € doado de ver dende o tempo da introducion
das traineiras (Brey, G.; 1990).
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Traxectoria do asociacionismo marineiro (1870-1936)

Para sintetizar a cuestion, podemos estabelecer catro eta-
pas (Pereira, D.; Ibidem), a saber:

I - DESPROTECCION DO MARINEIRO (1870-1895)

A desaparicion forzosa dos Gremios de Mar no ano 1864 e
con eles a stia funcidn benéfica, de socorros, € mesmo de
ordenacion dos recursos, produciu un baleiro xeralizado da
capacidade asociativa no mar e un agravamento das condi-
cions de vida e traballo dos marifeiros, xa lamentabeis de
seu. Persisten, ademais dos devanditos agrupamentos para
as faenas da pesca, algiins Gremios reformados, caso dos
de Mareantes de Pontevedra e os de Mar no Porto do Son,
Ares e A Guarda, que cumpren unhas minimas tarefas be-
néficas (enterros e atencion aos doentes, sobre todo). Voces
provenientes da Igrexa Catolica denunciaron a situacion de
indefension dos pescadores, criticaron a desfeita dos Gre-
mios sen antes reformalos salvando alglin dos seus servi-
z0s, e alentaron a constitucion de asociacions relixiosas pa-
ra o socorro dos marifieiros desamparados. Ese foi o caso
da “Sociedad Maritima de Socorros Mutuos” del Berbés-
Vigo, creada en 1878 baixo a inspiracion do clero e das au-
toridades maritimas. Tamén o Bispo da Didcese de Tui
“profundamente conmovido con la narracion de los naufra-
gi0s y otros siniestros maritimos acaecidos poco tiempo ha
en nuestras costas”, artellou en 1886 unha asociacion para,
por medio de parrocos e coengos, encanar a caridade para
con as familias dos naufragos®. Outras voces vencelladas
ao catolicismo social, como Joaquin Diaz de Rabago ou

30 - La Concordia, Vigo, 29/5/1886.

60



Alfredo Branas, compartiron a mesma postura da xerarquia
catolica e alentaron asociacions de pescadores que recolle-
sen a tripla funcionalidade mutualista, cooperativa e de
crédito (Diaz de Rabago, J.; 1885). Branas, saudoso dos
vellos Gremios, constituiu en 1894 na vila de Cambados a
“Asociacion Cambadesa de Marineros”, baixo a advoca-
cion da Divina Pastora. Esta entidade, pioneira do asocia-
cionismo mixto® na beiramar da Galiza, nacia en principio
para tentar suplir as necesidades de asistencia médica e so-
corro as vilvas en caso de morte, que ninguén cubria. Ain-
da que outros, caso dos redactores do xornal pontevedrés
Union Republicana, opinaban con retranca que a Asocia-
cion mais ben deberia chamarse “La Funeraria”, xa que o
seu obxecto principal non era outro que “dar velas para el
velatorio y entierro de los que mueran y una cantidad para
pagar sacerdotes que asistan a los funerales”™. O irreveren-
te xornal, remataba aconsellando ao novo colectivo de se
preocupar mais dos vivos que dos mortos. De calquera ma-
neira, Brahas foi quen de acadar que os marifieiros mais re-
conecidos de Cambados participasen na agrupacion €, ma-
lia o esmorecemento progresivo da devandita a partir da
morte do seu inspirador, ainda se puido albiscar por Gltima
vez o seu pendon, con bandeira galega incluida, na festivi-
dade da Pastora do ano 1910 (Pereira, D.; 1998). Aos
exemplos anteditos, sumados a algunha experiencia mutua-
lista nos arrabaldos de Vigo (Bouzas, Alcabre, Coia), redt-
cense as realizacions daquel primixenio asociacionismo
mixto de matiz confesional, que tifia pretension de pechar
as portas ao sindicalismo de clase no mundo do mar.

31 - Ou sexa, composto tanto por armadores como por marifieiros, ainda que
neste caso haberfa que engadir tamén os cregos.

32 - Union Republicana, Pontevedra, 7/9/1894.

61



II - AUXE DO ASOCIACIONISMO MIXTO. XENESE DAS SOCIE-
DADES DE RESISTENCIA NA PESCA (1895-1910)

A introducidn e desenvolvemento do capitalismo pesqueiro
nos portos de Vigo, Coruna e, timidamente, no de Marin,
achanzou, na década dos 90 do século XIX, o camifio para a
xénese das primeiras sociedades de resistencia na pesca. En
1899, a0 mesmo tempo que se produce unha folga por di-
verxencias en torno as bases de traballo, os tripulantes dos
vapores palangreiros con base no peirao do Berbés constitl-
en a sta “Sociedad de Marineros-Pescadores”, fedérana na
organizacion obreira local de caracter socialista, € animan
aos marineiros das traifieiras e mesmo aos do xeito a inte-
grarse nela. Aos poucos, artéllanse a “Sociedad de Maqui-
nistas y Fogoneros ‘El Vapor’”, tamén no Berbés, e a “So-
ciedad de Obreros Pescadores” de Bouzas, en estreita rela-
cion coas agrupacion proletarias olivicas; axina, as devandi-
tas espallan a s@a influencia ao persoal enrolado nos vapo-
res sardineiros de Marin que, en outono do ano en cuestion,
constitlien a stia “Sociedad de Marineros Pescadores”, limi-
tada aos tripulantes das embarcacions de propulsion meca-
nica que empregaban os aparellos do cerco xareta, e decote
integrada na “Federacion Local de Trabajadores” orientada
pola militancia socialista marinense (Mana, O.; 1994).

Ese mesmo ano de 1899, trae outra novidade: por vez
primeira na stia historia 600 pescantinas de seis fabricas
radicadas en Vigo e arredores, organizan a sfia sociedade
de resistencia coa axuda da Federacion socialista. En res-
posta, o recén constituido sindicato Patronal, procede ao
seu despido e impdn un regulamento draconiano que, entre
outras cousas, impedia cantar 4s operarias durante os seus
labores, impufia un réxime de multas e incrementaba a
xornada laboral. Daquela, os militantes socialistas vanse
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comprometer en apoio das pescantinas que, tras dous me-
ses de lock-out, retornaran aos centros de traballo en con-
dicidns favorables (Chaves Cuinas, A.M.; 1998).

No tocante a Pontevedra, o temperan influxo da organi-
zacion obreira local esta detras do licenciamento de 59 ma-
rineiros das xavegas, xustificado polos propietarios na ten-
tativa daqueles de implantar unha sociedade de resisten-
cia®. Na cidade do Teucro, ainda habera que agardar a
1902 para que vexa a luz a “Sociedad de Marineros Pesca-
dores” alentada polo obreirismo socialista pontevedrés™.

Naquel mesmo ano, traballadores das traifieiras con ba-
se no porto da Corufia, respostan 4 organizacion dos pa-
trons-armadores nunha asociacion denominada “El Progre-
so”, argallando unha sociedade de resistencia titulada “La
Humanidad Libre”; daquela, intégrana na “Federacion Lo-
cal Obrera” de inspiracion libertaria e, acto seguido, esixen
o descanso semanal enfrontandose aos armadores € ao po-
tente republicanismo local®, como limiar dunha intensa
xeira conflitiva da que se faran eco os boletins do “Instituto
de Reformas Sociales” correspondentes aos anos 1904,
1905 e 1906. En 1906, precisamente, os tripulantes asala-
riados dos bous e das parellas herculinos as6cianse en
nimero de 400 na “Union Maritima”, tamén integrada na
FLO, presentan aos armadores as reivindicacions de

33 - Unidn Republicana, Pontevedra, 4/11/1897.

34 - Ver regulamento da “Sociedad de Marineros Pescadores de Pontevedra y
sus contornos”, Pontevedra, Imprenta y Comercio de R. Quintas, 1902. A de-
vandita sociedade, estaba organizada dentro da “Federacion Obrera de Ponte-
vedra”, orientada maiormente por cadros socialistas; ao ano seguinte da stia
constitucion, produciuse a expulsion dos patrons e pequenos propietarios de
lanchas que nun comezo se adheriron ao colectivo, converténdose de tal xeito
nunha sociedade de resistencia.

35 - El Combate, A Coruna, 28/9/1902
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incremento dos xornais, descanso dominical e reconece-
mento da agrupacion e, diante da negativa da patronal ar-
madora, mantefien unha durisima loita, contando coa axu-
da do colectivo portuario corunés (Brey, G.; Ibidem).
Neste periodo acontece, sen embargo, un dos episodios
conflitivos que mais van influir na traxectoria do asociacio-
nismo marifneiro na nosa beiramar: estamos a falar da “gue-
rra das trainas”, desenvolvida entre 1897 ¢ 1905 como con-
secuencia da introducidon dos cercos xaretas empregados
dende as veloces traineiras. A conflitividade desatada en to-
do o litoral entre xeiteiros e traifieiros, levou de seu a nece-
sidade de organizacion marifieira para defender o oficio do
xeito, nun proceso que non pode desvencellarse da expan-
sion finisecular do societarismo agrario e obreiro, nas parro-
quias e vilas galegas™. Asi, entre 1899 e 1902, constituiron-
se tan sO na provincia de Pontevedra 42 sociedades marinei-
ras (incluidas 5 de clase e 1 patronal), entre elas as de Can-
gas, Moana, Marin (os xeiteiros artellaron unha sociedade
distinta da dos marineiros dos vapores), Baiona, Meira,
Bueu, etc. Tamén Ribeira, Fisterra, Cabo de Cruz, Palmeira,
Porto do Son..., no Sur da beiramar corufiesa, coneceron ao

36 - Descofiecemos na maioria dos casos a ideoloxia dos impulsores destas pri-
mixenias sociedades marifieiras vencelladas 4 defensa do xeito, mais algtins da-
tos ciscados podennos facer pensar que sinalados persoeiros republicanos non
andiveron moi lonxe: velaf ao poeta Luis Antonio Mestre, ao director do perid-
dico antidinastico El Eco de Marin, Sabas Catd, ou ao seguidor de Emiliano
Iglesias, Baltasar de Paulos, exercer de alicerces societarios en O Grove, Marin
e Bueu, respectivamente. Asemade, nalgunha vila, caso de Porto do Son, temos
detectado a presenza dos liberais monteristas no primeiro roteiro asociativo. En
calquera caso, compre ter en conta a perdurabel influencia que os “emilianistas”
van ter no ambiente marifeiro do Morrazo, logo das sonoras campafas a prol
dos xeiteiros levadas a cabo na primavera de 1900 polo voceiro republicano
pontevedrés El Centinela, baixo a direccion do que en diante serd a man dereita
de Lerroux. As simpatias que por ali espertaban Emiliano e os seus correlixio-
narios, quedaron de manifesto nos mitins celebrados nos locais das sociedades
marifieiras de Cangas, Moana, Bouzas e Bueu no transcurso do ano 1903.
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abeiro daquel contencioso a sia primeira organizacion ma-
rifieira que, como a dos portos das Rias Baixas, adoitaba ter
un caracter mixto e unha finalidade mutualista e de “mello-
ramento da clase pescadora”, sen facer distingo ningn”.
Naquel contexto, a potencia emerxente do obreirismo nas
cidades, a stia solidariedade (ou cando menos a neutralida-
de) cos xeiteiros, e o radical enfrontamento destes coa bur-
guesia conserveira vencellada 4 introducion das novas artes,
influfu non pouco na simpatia de certas asociacions verbo
do societarismo operario de tendencia socialista, maioritario
no proletariado terreo de vilas e cidades das Rias Baixas
(Brey, G.; Ibidem): son os casos da “Asociacion de Marine-
ros y Oficios Varios” de O Grove, constituida en setembro
de 1900 con preto de 1.000 socios, € dos marineiros da Illa
de Arousa, que conservaran ate a Guerra Civil un comporta-
mento progresista logo da decidida intervencion da “Socie-
dad de Oficios Varios”, de talante socialista, ao seu favor
(Pereira, D.; 1998). O achegamento de moitas daquelas
agrupacions xeiteiras ao sindicalismo de clase, vai quedar
patente na folga de tripulantes dos vapores palangreiros de
Bouzas, acontecida a fins do ano 1901; no seu transcurso as
sociedades de marineiros do xeito, encabezadas pola de Can-
gas, acordaron boicotear aos armadores negandolles o sub-
ministro de sardina para encarnar os palangres. ;O motivo?:
a neutralidade observada polas dotacions dos vapores na
“guerra das trainas”, enfrontandose as presions dos seus pa-
trons, aliados dos conserveiros a prol do emprego dos denos-
tados cercos xareta®. Se cadra animados pola experiencia,

37 - No Golfo Artabro e na Ria ferrola, non obstante, o conflito tivo menor vi-
rulencia e a primeira organizacion mariieira de Mugardos, Barallobre, Redes
ou Ares, semella ter o seu principal incentivo na loita contra do gravame dos
consumos, aplicado ao peixe que accedia aos mercados (Union Nacional, Pon-
tevedra, 5/7/1900).

65



e tamén pola integracion na UGT durante o ano 1903 de
asociacions de pescadores como “Proteccion Obrera” de
Porto do Son, os fogoneiros e marineiros de Vilagarcia, ou a
sociedade de marineiros de Sanxenxo, os militantes socia-
listas pontevedreses albiscaron a organizacion das socieda-
des marineiras dispersas nunha Federacion Provincial. Ao
cabo, a devandita posibilidade abortouse coa rapida inter-
vencion de asociados proximos aos partidos “de orde” que,
no propio 1903, convocaron un Congreso para aprobar un
regulamento que rexeitaba o achegamento das sociedades
marineiras as stias homologas agrarias e obreiras®”. Para o
sindicalismo de clase no mundo do mar, moi minoritario e
circunscrito aos catro portos sobreditos ate a segunda déca-
da do século XX, non era mais que o principio.

A altura de 1910, xa ficaban algunhas cousas claras:

a) A asociacion de clase na pesca chegaba con trinta
anos de retraso en relacion a de terra. A falta dun proleta-
riado marifieiro, quer dicir, dun colectivo de pescadores
cunhas relacions de producion antagodnicas nos barcos, foi
decisiva nesa demora.

b) O devandito enfrontamento de intereses, conduce a
escision do colectivo pesqueiro € a un primeiro agrupamen-
to de forzas opostas: a asociacion dos armadores, precede
tanto en Vigo como en Corufia en pouco tempo a dos tripu-
lantes. Non obstante, esta bipolarizacion limitase a estes
dous portos €, en menor grao, a Marin® e Pontevedra. A ca-
tiva conciencia de clase dos marineiros do resto das locali-
dades, e mesmo dos empregados na pesca tradicional nos

38 - El Socialista, Madrid, 20/12/1901.
39 - La Emancipacion, Pontevedra, 31/1/1903.

40 - A primeira folga dos marifieiros embarcados nos vapores matriculados en
Marin, tivo lugar no abrente de 1904 (Gaceta de Galicia, Santiago, 8/1/1904).
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devanditos, as veces incidiu negativamente no desenlace
dos conflitos abertos, fundamentalmente no porto da Coru-
fna*. E, como consecuencia, formulou a necesidade de es-
tender as ideas societarias as vilas costeiras mais proximas.
c¢) A pervivencia alf onde nacen as sociedades marinei-
ras de clase dun importante sector artesanal, que abrangue
numerosos oficios cuxo soporte son as artes € as pequenas
embarcacions tradicionais, leva de seu non so o xermolo
da insolidariedade, sen0On, contraditoriamente, a posibilida-
de de resistencia dos mariheiros en loita, xa que poden
subsistir indo aos chamados “oficios baixos”. Esta practica
(a “folga sen folguistas”), inaugurada nos sobreditos con-
flitos dos vapores do Berbés e de Bouzas, onde 170 mari-
neiros en folga habilitaron barcos de vela para faenar “por
conta propia”, sera decote utilizada até a Guerra Civil*.

d) As sociedades de clase baseadas no oficio, predomi-
nantes na terra, esténdense tamén no mar: as asociacions
de marineiros retribuidas “a parte” coexisten nun mesmo
porto coas dos tripulantes asalariados dos vapores que,

41 - A conflitividade no porto pesqueiro coruiiés, vehiculizada a partir de 1906
polos tripulantes dos bous e das parellas, estivo condicionada polo vaivén da
solidariedade non s6 dos pescadores das traifieiras e outras embarcacions que
ainda empregaban a vela de traballo, ben en A Corufia, ben nos pequenos por-
tos vecifios, senén tamén do colectivo portuario e das pescantinas (Brey, G.;
Ibidem). As dificultades que a “Unién Maritima” tivo para concluir de xeito
favorabel diversos conflitos debido, en ocasions, 4 falla do concurso solidario
dalgtin dos colectivos antecitados, determinaron o seu esmorecemento e poste-
rior desaparicion definitiva, acontecida en 1912.

42 - El Socialista, 22/11/1901. Botando man dun par de exemplos ao chou, a
tactica devandita vai ser posta en practica sen ir mais lonxe en dous episodios
tan importantes como o conflito dos vapores sardifieiros e as parellas de Ma-
rin, andando o ano 1915, e na delongada paralizacion que sufriron durante 14
meses as motoras de Moafa a cabalo entre 1933 e 1934. Para o caso de Marin,
pddese consultar o devandito traballo de Odile Mana; para o episodio de Moa-
fia, ver Gonzalez Fernandez, X.M. e Villaverde Roman, X.C.; 1999.
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a stia vez, dividense nas de Marineiros, Persoal de Maqui-
na e Patrons®”. Asi mesmo, a interdependencia das profe-
sions presentes na industria pesqueira, tanto de mar como
de terra, posibilitaba, mais unha vez contraditoriamente,
tanto a solidariedade entre todas elas, como un efecto de
“arrastre” nos conflitos provocados por calquera das so-
ciedades obreiras presentes nos portos. Os éxitos ou fraca-
sos nesta conflitividade inicial tiveron moito que ver con
esta interdependencia e, ao tempo, atomizacidn e descoor-
denacidn. En diante, o sindicalismo marifieiro de clase ti-
raria as stias conclusions ao respecto (Brey, G.; Ibidem).
As reivindicacions pendentes nas discordias foron: des-
canso semanal, aumento das dotacions dos vapores, suba
dos xornais ou das “partillas” correspondentes aos tripu-
lantes, retribucions das tarefas de terra, recoiiecemento
sindical e control das contratacions. A sla practica totali-
dade reapareceran, unha e outra vez, nas liortas habidas
até a Guerra Civil*.

e) O asociacionismo mixto era o inico existente na
grande maioria dos portos, ancorados na pesca

43 - As diferenzas na contfa e no xeito de retribucion, asi como na xerarquia
(no caso dos patrons) e na consideracion por parte da Administracion do cargo
que ocupaban, trouxeron como consecuencia os continuos desencontros entre
as diversas categorfas profesionais que tripulaban os vapores pesqueiros e as
motoras, de maneira que nos principais portos (Bouzas, Vigo, Marin, A Coru-
fia...) existiron durante todo o periodo sociedades de marifieiros arredadas das
de patrons, maquinistas e fogoneiros. Mesmo en ocasions, tal que na xa co-
mentada folga dos vapores de Marin acontecida en 1915, as diversas socieda-
des de oficio tiveron duros enfrontamentos entre si (Mana, O.; Ibidem). Tan s6
no tempo da II* Reptblica, vaise temperar parcialmente o devandito afasta-
mento coa conformacion dos “Sindicatos de Industria Pesquera” que, ao abei-
ro da CNT, pretendian abranguer todas as profesions vencelladas 4 pesca.

44 - Comparense sendn coas Bases de Traballo discutidas en torno & circia
conflitividade mantida polos marifieiros das parellas de Bouzas, durante o pri-
meiro bienio da II* Reptblica (Colectivo Xerminal, 1990)
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tradicional®. A identificacion patrons-marifieiros neste tipo
de pesca®, a representatividade e defensa dunha arte deter-
minada, o mantemento do sistema retributivo das “parti-
llas” e o enfrontamento sempre latente cos fabricantes de
conservas, verdadeiros dominadores do mercado, favoreci-
an o seu desenrolo verbo das sociedades de resistencia. As
semellanzas co modelo bretdn, son grandes, ainda que o
rapido medre do capitalismo pesqueiro nos portos de Co-
rufa, Vigo e Marin, provocou un maior pulo inicial no sin-
dicalismo de clase no noso pais (Geslin, C.; 1982).

IIT - EXTENSION DO SINDICALISMO MARINEIRO DE CLASE. OS
Po6sS1TOS PESCADORES: UNHA PROPOSTA CONCILIADORA
(1910-1930).

Sinalaba o veterano axitador social, radicado en Moana,
Eusebio Alonso*, que a altura de 1911 apenas existian

45 - Persistia, asi mesmo, algunha manifestacion residual do vello asociacio-
nismo confesional, tal que a “Hermandad Maritima” de Pontedeume artellada
en 1908 baixo a proteccion da “Virgen Santisima del Carmen”. Ver: Atado
1801, fondos Goberno Civil A Coruina, Puentedeume-Puebla del Caraminal,
Arquivo do Reino de Galicia.

46 - Identificacion non s6 ideoldxica, sendn fisica, xa que abundaban os arma-
dores e marifieiros a tempo parcial. No Cambados republicano, por exemplo,
non era raro atopar marifieiros que facfan a campafa da sardifia como tripulan-
tes das motoras da “ardora”, mentres que no inverno patroneaban lanchas ou
dornas da stia propiedade na procura da vieira ou do marisco cos rastros ou
cos tramallos.

47 - Antes de recalar en Moaia, Eusebio Alonso distinguiuse como un dos mili-
tantes obreiros (exerceu, na derradeira década do século XIX, de tipografo e
xornalista) que mais contribuiu & consolidacion do obreirismo de Santiago de
Compostela, dende un inconcreto ideario sempre a cabalo entre o socialismo e o
republicanismo. Co gallo da folga xeral de 1898, foi obxecto de boicot por parte
da patronal compostela o que lle obrigou a trasladarse a Vigo, primeiro, e a Mo-
ana no devalo da 1* década do século XX; ali levou unha intensa actividade co-
mo organizador de sociedades agrarias e marifieiras na beiramar Sur do Morra-
zo e como colaborador dos voceiros lerrouxistas da capital pontevedresa.
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asociacions marineiras en activo®. Segundo Alonso, as so-
ciedades creadas co gallo da “guerra das trainas” non daban
sinais de vida e os mariheiros estaban “manejados por los ca-
ciques y explotados desconsideradamente por el capital”. A
desaparicion da sardiha nas Rias Baixas dende 1907, que
moitos atribuian ao uso e abuso da dinamita na boca das rias
por parte das motoras da “ardora”, deu bo motivo para reto-
mar as vellas sociedades que ficaban no ostracismo. Deste
xeito, e promovida pola “Alianza Marinera” de Teis, entre
1909 e 1916 levouse a cabo unha accidentada campana con-
tra do emprego da “ardora” por parte das motoras de Marin,
Vigo e Cangas. A iniciativa levantou unha vaga de solidarie-
dade tanto nos medios marifieiros como agrarios € obreiros,
e, mais unha vez, a intervencion da “Federacion Local de
Trabajadores” viguesa e da Conxuncion republicano-socia-
lista local na defensa dos marineiros de Teis co gallo dos gra-
ves incidentes producidos nunha manifestacion de “antiardo-
ristas”, provocou a simpatia dos marifieiros cara os socialis-
tas. O propio Pablo Iglesias tivo unha celebrada comparecen-
cia no Congreso, para interceder polos pescadores desterra-
dos e represaliados a resultas do episodio®. En calquera caso,
e malia os esforzos dos detractores da “ardora”, a partir de
1916 foi permitido o emprego da devandita modalidade de
pesca fora do limite das tres millas da boca das rias.

En torno a I* Guerra Mundial, o espectacular desenvol-
vemento da flota de arrastre en Bouzas e Marin, sumado a

48 - La Libertad, Pontevedra, 10/6/1911.

49 - El Heraldo de Vigo, Vigo, 5/7/1912. Neste contexto de renovada combati-
vidade, ten lugar unha certa renovacidon do tecido asociativo, constituindose,
entre outras a “Sociedad de Marineros ‘La Marina’”, alentada no ano 1913 en
Moaia polo devandito Eusebio Alonso coa finalidade de organizar os marifei-
ros das traifieiras, descontentos coa especulaciéon que da raba e do salvado fa-
cfan os amos das traifieiras e dos cercos xareta.
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introducion dos motores de explosion que posibilitaban a
persecucion da sardiha volandeira ate augas portuguesas,
mudaron as relacions laborais na maioria das vilas mari-
neiras das Rias Baixas e posibilitaron a implantacion do
sindicalismo de clase en moitos daqueles peiraos. Asi, en-
tre 1914 e 1920, vaise producir entre os tripulantes de va-
pores e motoras que tihan a stia base naqueles portos unha
notoria axitacion, que comeza no albor da Grande Guerra
coa constitucion das respectivas “Alianzas Marineras” de
Marin, Cangas e Pontevedra, integradas na UGT. Agora,
coincidindo cos “anos vermellos” que circunscribiron a
Revolucidon Rusa, as reivindicacidns de incremento das do-
tacions, xornais e “partillas”, retribucion das tarefas de te-
rra, etc., defendidas a comezos de século nos grandes por-
tos de Vigo e Corufia, esténdense ao Morrazo provocando
unha intensa conflitividade nas rtas de Marin e Cangas.
Neste contexto, aparece en 1914 a efémera”Federacion de
Marineros del Morrazo”, decote substituida por unha cobi-
zosa “Federacion Regional de Obreros de la Industria Pes-
quera de Galicia”, que integraba a sociedades de marinei-
ros, maquinistas e patrons de cabotaxe e cuxa secretaria ra-
dicou en Marin. Alentada por militantes socialistas como o
marinense José Hervés™ ou o canteiro residente en Cangas,
Lorenzo Corbacho, a Federacion foi un primeiro xermolo
de cordinacion do sindicalismo de clase no mar, tentando
intervir no control dos aparellos depredadores, asi como na

50 - José Hervés Hermo, aparece en 1913 ocupando a secretaria da “Unidn de
Trabajadores de las Fabricas de Conservas” alifilada na UGT de Vigo. A presi-
dencia ocupabaa nada menos que Enrique Heraclio Botana, sempiterno lider
do socialismo vigués. Significativamente, ningunha muller integraba a xunta
directiva dunha sociedade de resistencia de maioritaria afiliacion feminina.
(Chaves Cuinas, A.M.; 1998).
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teima da erradicacion da dinamita nas faenas pesqueiras,
para o que deu en convocar diversas xuntanzas de socieda-
des marineiras. A primeira, levada a cabo pola FLT de Vi-
go xa que a devandita Federacion “Regional” estaba en
pleno labor de constitucion, celebrouse na Casa do Pobo
en xullo de 1915; ali estiveron representados 4.028 pesca-
dores de Vigo, Bouzas, Teis, Marin, Pontevedra, Cangas,
Moana, Redondela e Baiona, que decidiron redactar un
proxecto de Estatutos da Federacion, e propofer aos pode-
res publicos a supresion dos cercos xareta, nasas, bous e
rapetas, asi como a prohibicion das faenas dos bous de
arrastre a menos de 30 millas da boca das rias’'. Na segun-
da, acontecida na vila de Ribeira en agosto de 1920 dentro
da campana anti dinamita desenvolvida pola “Alianza Ma-
rinera” de Cangas, reuniu sociedades marineiras de nutrida
afiliacion como “El Adelanto Marinero” de Bueu, “La Ne-
cesaria” de Ribeira, as “Alianzas Marineras” de Marin,
Moana e Aldan, “Union Agraria Marinera” de Sanxenxo e
Portonovo, “Unidon Marinera” de Chapela, “Union Mariti-
ma de Pescadores” de Bouzas, e “Proteccion Obrera” de
Porto do Son, que acordaron boicotear os barcos que em-
pregasen explosivos (Rodriguez Santamaria, B.; 1923).

A conflitividade marifieira no Morrazo e no resto da
Ria de Vigo™, chegou ao seu cume en Nadal de 1919, co

51 - Boletin del Instituto de Reformas Sociales, Madrid, n°134, Agosto 1915.

52 - E imposible dar conta aqui da enxurrada de folgas marifieiras levadas a
cabo no periodo comprendido entre 1914 e 1919 en Vigo, Bouzas, Bueu, Can-
gas ou Marin, nun contexto de crise pesqueira alentada polos efectos da con-
tenda mundial. A titulo de exemplo, apuntaremos que a paralizacion das fae-
nas no mar levou na primavera de 1916 ao paro a 2.500 tripulantes dos vapo-
res que tihan porto base en Vigo e Bouzas, e a 6.000 obreiros y pescantinas
das fébricas de conserva. Respecto da conflitividade, salientar tan s6 que no
porto marinense, logo do fracaso colleitado tras catro meses e medio de ama-
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gallo da folga xeral que viviu, primeiro o porto, e logo to-
dos os oficios de terra da cidade olivica, en apoio da loita
que os mariios mercantes levaban a cabo en toda a beira-
mar do Estado espanol. Naqueles 28 dias de paro en todas
as actividades portuarias, salientou amais da solidariedade
de todas as profesions vencelladas a pesca de O Berbés e
Bouzas, a dos marifnieiros de Cangas, Moana e Pontevedra
que, mesmo provocaron a interrupcion de todos os labores
nas stas respectivas localidades™. O relativo fracaso da
mobilizacion e as rabexadas represivas posteriores, se ca-
dra foron decisivas para o esmorecemento (;ou prohibi-
cion gobernativa?) da Federacion que, malia ser reorgani-
zada sete meses despois aproveitando a devandita xuntan-
za de Ribeira™, deixou de funcionar en 1922 por razons
que descohecemos. A maiores, a slia desaparicidon coinci-
diu no tempo co bulir no Sur do Morrazo de varios cadros
“emilianistas” de moita valia: referimonos a José Vinas e
Manuel Nores, de Cangas, e Jos¢ Romero, de Moana, cuxa
influencia nas sociedades marifieiras das vilas en cuestion
vai perdurar ate ben entrada a II* Republica, en detrimento

rre dos vapores e parellas no ano 1915 (Mana, O.; Ibidem), os tripulantes das
embarcacions devanditas xa conseguiran no outono de 1919 un incremento de
30 pesetas no xornal e o descanso quincenal, a resultas dunha encirrada e lon-
ga loita na que as pescantinas e obreiras das fabricas de conserva xogaron un
papel tan importante ou mais que o dos homes (Nueva Aurora, Pontevedra,
20/6/1920 e Galicia Nueva, Vilagarcia, 26/10/1919). Neste conflito, os 800
marifeiros dos vapores e motoras aturaron o amarre saindo ao mar “en peque-
flas embarcaciones para traer el pan del dfa” (Galicia Nueva, Vilagarcia,
7/8/1919).

53 - Nueva Aurora, Pontevedra, xaneiro de 1920.

54 - Daquela tomara a denominacion de Comité Regional de los Obreros de la
Industria Pesquera y derivados de Galicia, domiciliado outra volta en Marin.
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do PSOE (Gonzalez Fernandez, X.M. e Villaverde Roman,
X.C.; Ibidem).

Mentres, na beiramar corufiesa, cunha presenza socie-
taria moito mais cativa, o colectivo integrado na FLO
herculina aproveitou as leccidons dos pasados conflitos, e
traballou por organizar algins dos oficios presentes no
porto nunha Gnica sociedade: en 1914, a nova “Sociedad
de Marineros, Fogoneros y Patrones ‘El Despertar Mari-
timo’”, abranguia nas stas ringleiras aos tripulantes da
Mariha Mercante e de servizo de porto, ademais dos pes-
cadores. O seu homologo de Vilagarcia, constituido de
xeito efémero un ano despois, engadia asemade aos esti-
badores™. Con anterioridade a 1920, e fora da folga que
mantiveron por cuestions salariais en 1916 os bous e as
parellas de Bouzas que descargaban no Muro corunés™, o
“Despertar” herculino dedicouse mais que nada a teima
por regulamentar as condicions laborais dos marinos mer-
cantes, cuxa seguridade no emprego estaba ameazada tan-
to polas incidencias da Grande Guerra como pola masiva

55 - A perda do longo contencioso mantido durante mais de 2 meses coas con-
signatarias ¢ a Patronal de Vilagarcia en orde a controlar as contratacions de
marifieiros e estibadores nas tarefas portuarias, determinou a escision dos esti-
badores que pasaron a integrar unha “colla patronal”. A partir de ent6n, “El
Despertar Maritimo” vilagarcian vai atender mais que nada 4s reivindicacions
dos marifios mercantes (Galicia Nueva, Vilagarcia, novembro 1915-xaneiro
1916).

56 - A folga foi rebentada polo embarque de numerosos crebafolgas nas pare-
llas de Bouzas, que continuaron a descargar o peixe en Ferrol posto que os es-
tibadores corufieses fixeron causa comin cos mariieiros. O feito trouxo de seu
o traslado temporal das parellas de Bouzas ao porto ferrolan e a creba de rela-
cions entre o proletariado organizado de ambas cidades (El Correo Gallego,
Ferrol, maio-xufio de 1916).
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venda dos barcos as nacions contendentes”. Con tais ele-
mentos, os traballadores do mar organizados no porto da
Corufia participaron de maneira sinalada na constitucion
dunha “Federacion Nacional Maritima” de caracter unita-
rio, que abranguia sociedades de marineiros, fogoneiros e
obreiros de todos os portos do Estado espanol. As se-
sidns, as que tamén asistiron representantes da “Sociedad
de Maquinistas, Fogoneros y Descargadores del Puerto
de Ferrol”, de caracter libertario, e a “Sociedad de Esti-
badores y Trabajadores del Puerto de Vigo”, de tendencia
socialista, celebraronse a fins de setembro de 1915 na
Casa do Pobo de Bilbao; alf ficou estabelecido un equili-
brio de forzas, visible na determinacion de deixar en li-
berdade 4s seccions para decidir se empregaban ou non
as canles legais de mediacidon que representaban as Xun-
tas Locais de Reformas Sociais®. O importante papel xo-
gado polos coruheses na devandita Federacion, ficou de

57 - As reivindicacions dos marifios mercantes naqueles dias da 1* Guerra
Mundial, resumianse deste xeito:

—Oposicion 4 venda das embarcacions aos paises en guerra.

—Creacion dun Montepio financiado co 4% das primas 4 navegacion, para

posibilitar o cobro do retiro.

—Dotacidn polo Estado de Escolas Especiais de Nautica como centros de

capacitacion profesional.

—Regulamentacion por Lei dos traballos a bordo. Ver: Folla volandeira de

El Despertar Maritimo de A Coruna, datada o 8/3/1917.
Co transfondo da guerra e os ataques a barcos mercantes de bandeira neutral,
este abano reivindicativo xerou entre 1915 e 1918 unha morea de conflitos la-
borais en toda a beiramar do Estado espafiol, con notoria repercusion nos prin-
cipais portos galegos e nas rias que, como a de Arousa, contaban con numero-
sos marifieiros embarcados (Galicia Nueva, Vilagarcia, 17/3/1917. Ver tamén
o periddico socialista La. Razon, A Pobra do Caraminal, ano 1916).

58 - Boletin do Instituto de Reformas Sociales, Madrid, outubro de 1915. O
Congreso atendeu, tamén, as reclamacions relativas ao xornal e ao descanso
dos tripulantes dos vapores pesqueiros maiores de 25 Tns. que, daquela en moi
pequeno nimero, fenaban no alto.
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manifesto cando, na primavera de 1917, un novo Congre-
so decidiu que a secretaria se trasladase a capital herculi-
na (Bar, A.; 1981), sendo asumida ate a sia morte en
1920 polo presidente da “Federacion Local Obrera”, o
anarcosindicalista Juan No6. Pasada a I* Guerra Mundial,
moitas das sociedades federadas vanse afiliar 4 CNT, nun
contexto de forte conflictividade na Mariha Mercante.

A vision globalizadora, sectorial, superadora dos ofi-
cios, foi aprobada no Congreso da CNT celebrado en
1919, cando os marineiros coruneses afiliados a central
anarcosindicalista xa tihan compaia naqueles mares, pri-
meiro por parte da devandita sociedade ferrola (1912), lo-
go en Pontedeume™ e, con posterioridade, en pequenos
portos vecihos caso de Mera, Santa Cruz ou Malpica®. A
fin de contas, no peirao corufiés vaise consolidar a nova
concepcidn sindical en 1920, unha vez que “El Despertar
Maritimo” mudara en seccidon do “Sindicato Unico del
Transporte Maritimo y Terrestre”, que agrupaba todas as
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59 - A “Sociedad de Marineros Pescadores ‘La Union’” daquela vila marifieira
legalizouse o 2/12/1914, e nos seus Estatutos facfase referencia ao emprego da
accion directa e da solidariedade para “la emancipacion econdmica y social de
todos los trabajadores”, rexeitando, igualmente, os cargos retribuidos. Atado
1801, fondo Goberno Civil, Puentedeume-Puebla del Caramifal, ARG. O ro-
teiro desta asociacion estivo vencellado en boa medida 4 figura dun militante
moi cofiecido por aquel tempo no obreirismo de Ferrolterra: Francisco Salga-
do, cuxo activismo nas ringleiras libertarias chega 4s portas da Guerra Civil.

60 - No Congreso da CNT celebrado no Teatro da Comedia de Madrid, estive-
ron representados, ademais dos 300 membros de “El Despertar Maritimo” e os
65 afiliados da sociedade de maquinistas, fogoneiros e descargadores ferrola
que, por certo, respostaba ao rotulo de “La Activa”, “La Union” de Pontedeume
con 350 pescadores adheridos, a “Sociedad de Pescadores de Traineras” de A
Corufia, con 40 socios, e a “Sociedad de Pescadores ‘La Humanidad Libre’” de
Mera, con 190 tripulantes retribuidos “a parte”. Ver: Antonio Elorza, Actas del
Congreso del Teatro de la Comedia, celebrado en Madrid el 10/12/1919, en

Revista del Trabajo, n° 49-50, Ministerio del Trabajo, Madrid, 1975.
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profesions vencelladas as tarefas portuarias, pesqueiras e
da Marina Mercante.

En conclusion, & altura de 1920, e cunha poboacion
abrumadoramente empregada na pesca tradicional, o aso-
ciacionismo marineiro de clase, ainda minoritario, tense
espallado polo litoral vecino aos seus nicleos primixenios,
Vigo, Coruha e Marin, afortalando numérica e organizati-
vamente estes e experimentando asemade con novas for-
mulas federativas. Prodacese, ademais, un proceso de
atraccion das sociedades marineiras mixtas, ali onde a
transformacion pesqueira se leva a cabo neste tempo. Can-
gas, Moana, Bueu, Teis ou Chapela, son exemplos nos que
a presenza de pequenos armadores nas sociedades non im-
pide que as stas reivindicacions sexan progresivamente de
caracter proletario. Por altimo, a alianza entre sociedades
mariheiras, obreiras amais dos agrarios influenciados pola
conxuncion republicano-socialista, deu espectaculares re-
sultados no Morrazo, acadando en 1920 a alcaldia en Can-
gas e un bo nimero de concelleiros en Moana .

No campo da CNT, prodicense novidades no tempo
que antecede 4 Ditadura de Primo de Rivera. Ampliando o
seu radio de accion, até de agora limitado ao entorno co-
rufiés, o bulir do grupo libertario ;Despertad!, composto
por militantes de Vigo, Marin e Tui, comeza a deixarse
sentir na beiramar do sur pontevedrés. No transcurso do
ano 1923, e como resultado do seu activismo, nacen o
“Sindicato General de Trabajadores” de A Guarda e o de
Ribeira, que posuian seccidn pesqueira, € ponse en cues-
tion a hexemonia socialista na vila de Marin, logo do dili-
xente apoio cenetista as loitas das mulleres empregadas
nas fabricas de conserva e das descargadoras de carbon,
asi como a folga dos tripulantes das parellas a prol do
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descanso semanal®. E o que foi mais importante, a “Sec-
cion Pesquera” integrada dende 1922 no “Sindicato Gene-
ral de Trabajadores” de Vigo e que incorporaba tanto a
marifieiros como a maquinistas e patrons, comezou a co-
merlle terreo & influencia socialista en Bouzas e no Ber-
bés (Pereira, D.; 1994).

Coa chegada da Ditadura, o clima represivo trouxo de
seu a desaparicidon ou o esmorecemento do societarismo
mariheiro na maioria das pequenas vilas. Sen embargo, no
primeiro ano do réxime de Primo de Rivera vaise producir
unha encirrada competencia entre o “SGT “ cenetista e a
“Federacion Local de Obreros Maritimos”, presidida por
Lorenzo Corbacho, polo control do porto vigués, conscien-
tes anarcosindicalistas e socialistas da stia importancia en
canto centro, tanto do aprovisionamento e das descargas de
peixe como da contratacion do persoal. Paralelamente, as
sociedades marifieiras afiliadas a UGT e CNT en Vigo-
Bouzas, Coruna e Marin, ian desenvolver unha intensa
campaha para esixir a aplicacion do descanso dominical
aos tripulantes das parellas dos tres portos devanditos, tal e
como aconsellara o “Instituto de Reformas Sociales” en
abril de 1924. Ao cabo, a CNT fixo valer a stia hexemonia
e mellor organizacion no peirao corunés, onde descargaban
e repostaban numerosas parellas de Bouzas, de xeito que a
veterana “Sociedad de Maquinistas y Fogoneros ‘El Va-
por’”, afiliada 8 UGT viguesa dende 1899, solicitou a inte-
gracidon na “Seccion Pesquera” do “SGT”, logo das xes-
tions do patron corunés Manuel Montes, dirixente de El
Despertar Maritimo®. Acadado o control, ou cando me-
nos unha forte influencia, nos portos de Corunia, Bouzas e

61 - (Galicia, Vigo, 18/4/1923)
62 - Solidaridad Obrera, Santiago, 25/8/1925
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Vigo; axudados por cadros societarios dos portos de Fe-
rrol, Ribeira e Marin, que estaban desorganizados pola pre-
sion gobernativa; contando, ao cabo, co concurso do “Sin-
dicato de Industria Pesquera” de Pontevedra malia o seu
ideario comunista® e do sindicato de pescadores de Xixon,
onde figuraba unha chea de galegos, os anarcosindicalistas
argallaron a comezos de Nadal de 1925 a “Federacion Re-
gional Maritima”, coa arela de agrupar todas as profesions
vencelladas ao mar. Con sede en A Coruna, tivo a Manuel
Montes como secretario e a José Villaverde, liberado da
“Seccion Pesquera” do “SGT” vigués, como encargado da
redaccion do seu voceiro El Despertar Maritimo®.
Durante os anos 1926 e 1927, e a pesar da desor-
ganizacion do resto do litoral pola abafante presion das

63 - Ver: Libro de Actas do “Sindicato de Industria Pesquera de Pontevedra y
sus contornos”, xuntanza celebrada o dia 25/4/1926, Arquivo Historico Pro-
vincial de Pontevedra.

64 - A xuntanza constituinte celebrouse o dfa 6 de decembro no local social da
“Sociedad de Canteros” compostela, sita na ria do Pombal. A ela asistiron o
secretario da CRG, Manuel Fandino; o director de Solidaridad Obrera, Eze-
quiel Rey; Manuel Montes, Julio Sanjurjo, Eugenio Pérez e Angel Castro, po-
lo “Despertar Maritimo” de Corufia; Florentino Rosales, de Ferrol; Gabriel
Sanjorge, de Marin; Casto Correa, Baltasar Garcia, Francisco Fernandez, Rai-
mundo Cortés e José Villaverde, por Vigo e Bouzas. Ademais, recibironse
senllas adhesions por escrito procedentes de Ribeira e Xix6n. Fora do acordo
de crear a Federacion, tivo importancia o debate sobre o cardcter da mesma:
“nacional” ou “regional”. Ao cabo, adoptouse o plantexamento exposto por
José Villaverde, consistente en que “por el momento debe ser regional con as-
piraciones de nacional, y creada la federacion maritima gallega, con hechos se
les puede demostrar a las demés regiones las ventajas que tiene la organiza-
cidn”. Ver: Oficio datado o 30/12/1925; fondo Goberno Civil de A Coruna, A
Coruha, Carpeta El Despertar Maritimo, Arquivo do Reino de Galicia. A “Fe-
deracion Maritima del Litoral Gallego” tal e como se lle chamou naquela
asemblea, foi, pois, precursora da futura estruturacién da CNT en federacidons
de industria, decidida no Congreso de 1931, e devanceira da “Federacion Na-
cional de Industria Pesquera” artellada igualmente en novembro de 1931. Fa-
laremos de todo iso méis adiante.
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autoridades, a presenza da “Federacion Regional Mariti-
ma” deixouse sentir nos ambientes marifieiros de Corufia
e Vigo, onde a obrigatoriedade do descanso dominical,
decretada pola Ditadura, deu azos renovados aos sindica-
tos mariheiros para trasladar o precepto legal a practica.
No caso de Vigo, obtivose en 1926, mais os marineiros
coruneses do “Despertar Maritimo” deberon renunciar ao
seu obxectivo polas reiteradas persecucions das que foron
obxecto no transcurso do periodo. Ademais, € non obs-
tante o rotundo éxito no porto vigués, a organizacion
confederal foi esmorecendo ali, en parte polos atrancos
das autoridades, que mandaron a José Villaverde a cadea
por tres meses € suspenderon “sine die” ao voceiro, pero
tamén pola discontinuidade societaria inducida polas de-
longadas mareas das parellas de altura, cuxas dotacidns
constituian a base da Federacion®. Sen embargo, esta
conservou unha minima estrutura na Corufa, sostida polo
“Despertar Maritimo” que, malia os atrancos gobernati-
vos, desenvolveu unha actividade continua mesmo nos
derradeiros anos da Ditadura. Polo tanto, a CNT galaica
contou cun armazon sindical no mar que se demostraria
moi 0til de cara ao espallamento societario, cando a des-
composicion da Ditadura posibilitou a reorganizacion do
sindicalismo marineiro de clase (Pereira, D.; Ibidem).

Na outra beira, os armadores de vapores e motoras, as
autoridades, e a Igrexa, fitaban receosos a extension do
societarismo clasista. A stia estratexia foi debilitar, alen-
tando divisions, presionando sobre aqueles cuxo “status”
fose diverso 4 do mariheiro (patrons € maquinistas), ou

65 - ;Despertad!, Vigo, 26/7/1930.
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mesmo sobre 0s pequenos patrons-armadores que estaban
nas sociedades de resistencia (caso de Cangas, Moaha e
Bueu), para que se integraran nas respectivas patronais,
ou constituisen novas sociedades dirixidas por elementos
“de orde”, que pretendesen harmonizar capital e traballo.
O caso de Cangas ¢ ilustrativo: en marzo de 1920, a pa-
tronal dos vapores denominada “El Porvenir del Morra-
z0”* en comandita cos fabricantes de Vigo, acordou boi-
cotear as descargas de sardiha das traiheiras cuxos pa-
trons non adherisen 4 nova organizacion dos armadores.
(O obxectivo?: incrementar a solidariedade patronal e
impedir que os mariheiros dos vapores e motoras embar-
casen nas traifieiras cada vez que levaban adiante unha
folga, tal e como adoitaban facer”. O conflito, que durou
2 meses e afectou a mil marifieiros, estendeuse mais tarde
con idéntico obxectivo a Bueu®”, o que proba que as pa-
tronais da Ria de Vigo e do Morrazo representaban unha
forza social de primeira orde e tifian superada a inicial
atomizacion, desenvolvendo estratexias comiins con no-
toria eficacia. Velai o exemplo de “La Maritima” de Bou-
zas, que asumiu a defensa dos intereses econdmicos da
localidade, exercendo de Concello na sombra (Colectivo
Xerminal; Ibidem). Outras, como a “Asociacion General

66 - A organizacidn patronal, que abrangufa nun principio tan s aos propieta-
rios dos vapores e motoras, villa de ser artellada nada menos que polo vello
axitador Eusebio Alonso, progresivamente afastado das stias antigas activida-
des societarias e agora enfrontado persoalmente a Lorenzo Corbacho tras do
paro solidario que “Alianza Marinera” impuxo nas faenas pesqueiras, co gallo
do conflito desenvolvido no porto vigués a fins de 1919 (La Libertad. Ponte-
vedra, 22/1/1920).

67 - Nueva Aurora, Pontevedra, 28/3/1920.
68 - Nueva Aurora. Pontevedra, 23/5/1920.
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de Industrias Pesqueras” de Vigo, que alumeou en 1927 a
revista Industrias Pesqueras como voceiro dos problemas
e aspiracions do sector, tiveron un papel sobranceiro na
“Federacion Nacional de Armadores” que funcionou du-
rante a II* Republica. Precisamente, as duas organiza-
cions de Vigo e Bouzas, xunto coa “Unidon de Fabricantes
de Conserva”, débese o artellamento en 1924 do “Comité
de Proteccion de la Pesca del Litoral Gallego”, cuxa fina-
lidade foi tentar atallar o esgotamento dos caladoiros tra-
dicionais, mediante a regulacion do esforzo pesqueiro, a
prohibicion da dinamita e o control dos aparellos de cer-
co e arrastre®”.

Como xa queda dito, a intensa conflitividade que du-
rante o periodo 1914-1920 viviron as Rias de Vigo e Pon-
tevedra, deu ocasion para pOr en practica a teima divisio-
nista da patronal, aproveitando o propio desgaste das loi-
tas: a aparicion de sociedades marineiras “amarelas” ou
baixo o influxo dos armadores foi patente en Marin
(1915), Cangas (1915 e 1919)" e Bueu (1919). Noutras
ocasidns, diante da inexistencia de asociacions de clase
nos portos, ou aproveitando momentaneas fraquezas, en-
chiase o baleiro con idéntico proposito de cortarlles o

69 - Galicia, Vigo, 23/5/1924.

70 - Véxase sendn o que relataba o correspondente en Cangas do semanario
conservador Marin, co gallo da folga de vapores e motoras acontecida no ve-
ran de 1915: “Los marineros se van convenciendo de que no deben dejarse
arrastrar por las falsas e interesadas predicaciones de elementos perturbado-
res... Se va restableciendo la paz que tanto molesta a tales vividores, los cua-
les gustan siempre de revueltas para lucrarse. Pasan de 300 los que ya se arre-
glaron con los armadores... Entre marineros y armadores, con intervencion de
la autoridad, se proyecta construir una Sociedad benéfica para socorro de ma-
rineros, la cual bien organizada puede llegar a dar excelentes resultados...”.
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paso, cumprindose con eficacia diversa os principios mu-
tuais ou cooperativos das novas asociacions. Como exem-
plos, podense citar a4 “Asociacidon de Marineros Pescado-
res” de Viveiro”, alentada por persoeiros conservadores
da vila, e os confesionais “Sindicato Catolico de Trabaja-
dores del Mar” de Bouzas e o “Sindicato Catolico de Ma-
rineros” de Cangas.

A cativa relevancia destas tentativas deixou paso ao ar-
tellamento dos “Positos Pescadores”. Inspirados nas vellas
Confrarias de Pescadores do Antigo Réxime, definianse
como asociacions cooperativas sen distingo entre armado-
res € marineiros, que arelaban a mellora das condicions de
vida do colectivo da pesca mediante o estabelecemento de
SOCOITOS € seguros, a extension cultural entre os asociados,
e a explotacion directa da actividade pesqueira polos seus
protagonistas, implementando linas de crédito para o acce-
so a propiedade dos barcos, a adopcion de novas técnicas
e a compra de equipamentos € subministros por xunto. Por
altimo, propagaban a necesidade de control dos marineiros
sobre o produto do seu traballo, prescindindo dos interme-
diarios e aloitando a prol de mellores prezos para o

71 - A sociedade vivariense foi legalizada o 20/12/1927, e nos seus Estatutos
reflictese un notorio caricter confesional; velaf o Artigo 3°, onde esta recollida
a obriga de celebrar anualmente unha funcion relixiosa pola alma dos socios
defuntos. O periddico liberal Heraldo de Viveiro, fixose eco en mais dunha
ocasion do afervoamento relixioso dos seus asociados, algo visible no trans-
curso das Festas do Carme que a Asociacion organizaba (Heraldo de Vivero,
Viveiro, 23/6/1929 e 19/7/1930). Tamén un sinalado socialista da vila, o tipd-
grafo Esteban Fernandez Temprano, ten criticado 4 Asociacion por estar man-
goneada por caciques “que pretenden alejarla del camino que le marcan sus fi-
nes” (Heraldo de Vivero, Viveiro, 7/10/1928).
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peixe™. Estaban financiados, ademais das cotas dos socios
e unha porcentaxe fixa por barco dos ingresos obtidos pola
venda das capturas, pola “Caja Central del Crédito Mariti-
mo”, dependente do Ministerio de Marina. A composicion
dos seus Organos representativos era paritaria, adoptando
un talante corporativo e submiso as autoridades gobernati-
vas, que procuraba conciliar os intereses de armadores e
mariheiros, afastando a estes das organizacions de clase™.

72 - Velaf o Artigo 1° do Regulamento do “Posito Maritimo Terrestre” de Mux{a:
“El Posito Maritimo Terrestre de la Villa de Mugia, es una asociaciéon coope-
rativa de pescadores, gente de mar y sus derivados y persigue como fin pri-
mordial, la cultura de sus asociados, tanto en la parte elemental como en la
profesional a que se dedican, estableciendo como normas las siguientes:

a) Procurar por todos los medios legales que sean posibles, la construccion de
un muelle o malecon donde puedan ser resguardadas de los temporales las em-
barcaciones, solicitando para ello de los poderes ptblicos la realizacion de tan
importante obra y en el caso de no poder conseguirlo, reunir fondos para eje-
cutarla por cuenta de este Posito.

b) Establecer el socorro mutuo entre sus asociados para caso de enfermedad,
falta de trabajo y malos tiempos.

¢) Constituir una representacion social que aporte datos y conocimientos sobre
orden nacional e internacional referente a asuntos de pesca por ser la principal
fuente de riqueza de esta localidad.

d) La adquisicion de embarcaciones de pesca, aparejos y demas artefactos ne-
cesarios para el desarrollo de esta industria.”

73 - O talante moderado dos Positos evidénciase na seguinte cronica de Anto-
nio Armilla Yarza, xornalista do periddico arousan Galicia Nueva e un dos pro-
pagandistas dos Positos naquela Ria: “Los Positos Pescadores vienen a resolver
mejor que ninguna otra agrupacion esa parte del problema obrero que afecta a
los trabajadores del mar; son asociaciones de defensa y al mismo tiempo de or-
den, capacitan al pescador gracias a la obra cultural que realizan para defender
sus derechos pero, sin menoscabo de los demas, preparan también una masa
obrera capaz, culta y por tanto dispuesta a regir sus actos tomando como base la
tan estricta justicia y a velar por la prosperidad de su asociacion que a la vez es
la de la industria pesquera,...., ponen a sus socios en condiciones de valerse por
si mismos, previendo los casos de enfermedad y las necesidades apremiantes y
por fin dignificando a la clase en la forma justa y racional... En conclusion, en
tiempos de conmociones sociales se precisa actuar con cordura, y no sembrar
odios” (Galicia Nueva, Vilagarcia, 5/7/1921).
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A sha constitucion correu a cargo das autoridades de
Marina e as “forzas vivas” das diversas localidades costei-
ras. De feito, ao seu principal propagandista, o capitan de
corveta Alfredo Saralegui, xuntaronselle numerosos funcio-
narios das Axudantias, parrocos, fabricantes, armadores,
xornalistas, médicos, membros de profesions liberais ven-
cellados ao asociacionismo profesional, e, mesmo, agrarios
proximos ao lerrouxismo, caso dos irmans Juan e Ramon
Salgado, conecidos dabondo na provincia de Pontevedra™.

A vila de Cambados, onde o conservadorismo imperante e
a persistencia das relacions precapitalistas no mar non permi-
tfan unha presenza societaria que xa era notoria noutros por-
tos das Rias Baixas, inaugurou o primeiro Posito de todo o li-
toral do Estado espanol o 17 de Nadal de 1917, adiantandose
en poucos dias ao porto de Teis. Daquela, os susoditos irmans
Salgado tiveron a habilidade de mesturar a defensa corporati-
va do colectivo marifieiro, coa faciana caritativa da vella
“Asociacion Cambadesa de Marineros”, da que se proclama-
ron continuadores. Asi, na sta primeira asemblea, diante dos

74 - O caso de Muxia pode ser un paradigma nos pasos a dar para constituir
un Posito de Pescadores. Asi, con data do 23/4/1929, “convocados por el Ayu-
dante del Puerto de Camarihas, José Bedoya Pérez”, reunironse o Alcalde Ger-
vasio Varela Toba, o médico titular Alejandro Abella Lema, o parroco Manuel
Eirin Cadavid, o comerciante José Agrelo Puertas, o farmacéutico e “demas
personas de significacion de esta localidad y gran nlimero de pescadores, con
objeto de formalizar la sociedad”. Unha vez aprobados os Estatutos e nomea-
dos os membros da “Junta Inspectora”, que recaeron nos devanditos persoeiros
presididos polo Axudante de Porto, proceduse a “elevar una solicitud al Exc-
mo. Sr. Presidente de la Comision de la Caja Central del Crédito Maritimo pi-
diendo subvencion, y telegramas expresivos a los Excelentisimos Srs. Ministro
de Marina, Director General de Navegacion y Pesca y al Presidente de la Caja
Central del Crédito Maritimo, y telegrafiar al Comandante de Marina anun-
ciandole la constitucion y pidiendo para el la proteccion de dichas superiores
autoridades”. O Posito contou inicialmente con 72 inscritos. Ver: Atado 2699,
Fondo Goberno Civil A Corufia. Mazo Muros-Mugardos-Muxia, Arquivo do
Reino de Galicia.
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seus 400 socios presentaronse como beneficios inmediatos,
tanto o control da venda do peixe polo propio Posito como os
6.500 reais que ainda tiha aforrados a finada asociacion de
Branas (Pereira, D.; 1998). Nos anos inmediatos, os Positos
espallaronse polas Rias de Arousa e Muros, aproveitando o
tecido social dependente dunha maioritaria pesca artesanal e
afastado do societarismo de clase. Mais tarde, entrada a déca-
da dos 20, estendéronse polas Rias de Vigo, Pontevedra e o
Norte da Galiza, acadando un forte incremento nos anos da
Ditadura de Primo de Rivera, ao aproveitar o clima de perse-
cucion que sufriron as sociedades marifieiras de clase™. Neste
tempo de restricion das liberdades publicas, mesmo algin
partidario acérrimo do “reformismo social liderado polo Esta-
do” a través dos Positos, como o funcionario de Marina Be-
nigno Rodriguez Santamaria, defendeu medidas totalitarias
benqueridas ao Estado corporativo mussoliniano como a
obrigatoriedade de afiliacion aos mesmos™. A chegada da II*

75 - Sen querer ser exhaustivos no tema, compre lembrar que a Ditadura clau-
surou algunhas sociedades marifeiras, tal que a “Alianza Marinera” de Moafia
(Gonzalez Fernandez, X.M.; e Villaverde Roman, X.C.; Ibidem), encadeando
aos seus dirixentes. Noutros casos, como aconteceu coa “Alianza Marinera”
de Marin, ou coa organizacidon marifeira confederal de Ribeira, Malpica, Me-
ra, Pontedeume e Ferrol (integrada esta no “Sindicato de Transportes™), a pre-
sion gobernativa rematou por facer imposible a actividade societaria e levou
de seu a autodisolucidn. Por @ltimo, algunhas sociedades marifeiras de reco-
fiecida combatividade como “El Despertar Maritimo™ corufiés, tiveron moitas
dificultades para funcionar entre 1925 e 1929 (Pereira, D.; 1994).

76- Rodriguez Santamaria, na stia, por outro lado admirabel obra Diccionario
de las Artes de Pesca de Espaiia y sus Posesiones, editada andando o ano
1923, chega a afirmar: “La autoridad de Marina en los puertos no puede, sin
desatender obligaciones mas perentorias, dedicarse enteramente al Posito, y no
quedan, a mi juicio, mas que dos caminos para poder llevarlos a cabo con efi-
cacia. El primero, imponiéndolos, como se imponen otras cosas —inscripciones
maritimas, roles, etc.—, a las que se han acostumbrado los pescadores; en este
caso los Positos serfan obligatorios y nadie podria dedicarse a la pesca sin per-
tenecer a ellos. Aunque dificil, esto es factible; pero habria que variar la Ley
de Asociaciones de 1887, por la que se rigen todas las de caracter civil en Es-
pafia, como son los actuales Positos...”.
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Republica, funcionaban ao redor de 50, agrupados nunha
“Federacion Gallega de Positos Maritimos”, creada en
1925 e residente a partir de 1927 en Cangas baixo a presi-
dencia de José Costa Alonso, “pescador de Moana, catoli-
co, hombre de orden, bienquerido por la dictadura primo-
rriverista, que acaba vistiendo el uniforme de Falange”
(Fernandez Casanova, C.; 1999).

A devandita expansion dos Positos, non deixou de ter
certos atrancos ali onde coincidian cunha sociedade de re-
sistencia que, en ocasions, opufia todas as trabas ao seu al-
cance para impedir a sta implantacion, temendo que os
afiliados aos PoOsitos exercesen de crebafolgas cando se
lles presentase ocasion. Deste xeito, a campaha que en
1923 levou a cabo a “Federacion Local de Trabajadores”
de Marin, en consonancia coas ‘“Alianzas Marineras” de
Cangas e Moana, contra da constitucion dun Posito na vila,
tina como transfondo a substitucion tanto dos marineiros
das parellas como as descargadoras de carbon, polos aso-
ciados e asociadas ao devandito cando a folga a prol do
descanso dominical”. Polas mesmas razons, en Moafa os
enfrontamentos entre os marifieiros asociados na “Alianza
Marinera” e os membros do Posito, foron constantes até a
Guerra Civil (Fernandez Casanova, C./Gonzalez Fernan-
dez, X.M. e Villaverde Roman, X.C.; Ibidem).

De todas as maneiras, nos portos pequenos, os Positos
captaron un bo nimero de marifieiros, pois o seu labor so-
cial aliviou un chisco a ruin condicion na que se atopaban,
acadando algunhas melloras de infraestrutura portuaria
(peiraos, lonxas...), representando en solitario os intereses
da xente de mar e, sobre todo, estimulando unha meritoria
obra educativa nas stias Escolas, algunhas delas (como as

77 - Galicia, Vigo, 28/2,4 e 6/3, 18/4/1923.
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de Cangas, Cambados, Foz ou Mugardos, dirixidas por Fe-
lipe Carnicer, Antonio Magarinos, Manuel Salgado Toimil
e Maria Vazquez, respectivamente) modélicas na pedago-
xia do ensino profesional (Costa Rico, A.; 1989). De feito,
os Positos substituiron con vantaxe ao tradicional asocia-
cionismo mixto, Xxa que asumiron as sias funcions cun pu-
lo notabel, mercé ao seu vencello coa Administracion.

Con todo, os Positos non mudaron en esencia a situa-
cion dos pescadores no que atinxe as stias condicions de
traballo e vida, e as pretensions de control sobre a distribu-
cion do produto revelaronse carentes de realismo, pois, co-
mo escribia José Villaverde no voceiro da “Federacion Re-
gional Maritima”, a identidade entre armadores, remitentes
e fabricantes era total, non s6 no tocante aos intereses de
clase, sendn, mesmo en moitos portos, fisica’™. Por conse-
guinte, nunha época de agravamento dos enfrontamentos
clasistas como foi a Republica, o labor dos Positos, centra-
da mais que nada na fasquia asistencial, ficou un chisco es-
vaida pola conflitividade social, manténdose estabel a stia
afiliacion nesta etapa. Compre apuntar, tamén, que a in-
quedanza ideoloxica propia do periodo republicano afec-
tou 4 moderada clientela dos Positos, socavando unha mi-
galla o indiscutible influxo que sobre ela mantifa o monar-
quico e dereitista Costa. Este, debeu deixar a presidencia
da “Federacion Gallega de Positos Maritimos™ a Francisco
Diz Vinas, representante do Posito da Illa de Arousa, para
mitigar a campaia que na sta contra viiian mantendo un
colectivo de mestres das Escolas, xunto cun grupo de Posi-
tos do Norte de Galiza de referentes progresistas (Fernan-
dez Casanova, C.; Ibidem), no que salientaba o de Mugar-
dos encabezado polo comunista Juan Prieto Balsa.

78 - ;Despertad!, Vigo, 22/6/1929.
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1V) A II* RepuBLICA (1931-1936)

No mes de Febreiro de 1930, a traxedia arriba ao porto
de Bouzas: catro vapores parellas cos seus 42 tripulan-
tes, afundianse en augas do “Grand Sole”. O loito obriga
ao amarre da flota, e a indignacidon das tripulacidns saco-
de as conciencias adormecidas; aproveitando o ambien-
te, Villaverde e Montes fan a convocatoria dunha asem-
blea para reorganizar a “Seccidn Pesquera” do “SGT” de
Vigo e, asi mesmo, relanzar a Federacion (Pereira, D.;
1994). O sinal do novo pulo societario no mar estaba da-
do, e no veran do mesmo ano xa funcionaba a organiza-
cidn pesqueira viguesa, que agrupaba agora boa parte
das tripulacions dos palangreiros do Berbés e das pare-
llas de Bouzas, unificando no seu seo as antigas socieda-
des de marifieiros, de patrons, e de maquinistas e fogo-
neiros de Vigo e Bouzas™. Cos sindicatos marifieiros de
Vigo, Marin e A Coruna operando nas localidades que, a
mais de concentrar a maior parte da pesca industrial do
noso litoral, eran pdlos de atraccion tanto de man de
obra como de peixe provenientes de numerosas vilas ma-
rifieiras, a “Regional Pesquera” xa podia deixar sentir o
seu peso nos pequenos portos (Pereira, D.;1992). No en-
tanto, debia probar a stia forza aos armadores e, nun pro-
ceso paralelo, axeitar a estruturacion interna & complexa
realidade econdmica e social da pesca. O control sindical
do porto vigués, daquela o mais importante do Estado,
foi a pedra de toque non s6 para Galiza sendn para ou-
tras zonas da beiramar peninsular: no medio das nego-
ciacions entre a Patronal pesqueira e os sindicatos UGT
e CNT, levadas a cabo en Madrid en torno as melloras

79 - ;Despertad!, Vigo, 26/7/1930.
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salariais e sociais reclamadas polos marifieiros, a organi-
zacion viguesa decretou o 1* de Maio de 1931 o amarre
dos vapores parella de Bouzas, aproveitando o regreso
dos caladoiros do Norte. As reivindicacions eran as mes-
mas que se estaban a negociar en Madrid e que xa vifian
provocando diversos conflitos en portos como A Corufa,
Xixon, Huelva ou Pasaia: regulamentacion do descanso
semanal, reconecemento dos sindicatos pola Patronal e
incremento salarial e das dotacidns. A vitoria relativa
acadada un mes despois, permitira consolidar o sindicato
e practicar unha presion en aumento sobre a contratacion
das tripulacions e, de resultas, sobre a sindicacion dos
pescadores doutras vilas que vihan descargar ou a enro-
larse no porto vigués, tal e como xa se facia habia tempo
na Coruha (Colectivo Xerminal; Ibidem). Un exemplo:
no ano 1932, os marifieiros das motoras cambadesas que
alixaban sardina para as fabricas da Ria de Vigo, decidi-
ron asociarse na CNT por temor ao boicot dos afiliados
vigueses. E a cousa non rematou ai: eles aplicaron a
mesma medida aos tripulantes das dornas de Carreira
que descargaban arreo no peirao de Cambados. Logo de
moitos tiras e afrouxas, os de Carreira, “decidiron” no
ano 1934 constituir un sindicato marifieiro federado na
CNT.

A integracion na “Confederacion Regional Galaica”
(CRG) da CNT de sociedades de pescadores de todo o lito-
ral galego, foi progresiva a partir de 1931, nun intre no que
a conxuntura politica era favorabel ao societarismo prole-
tario e a extension da pesca semi-industrial era patente na
maioria das vilas marifieiras galegas. As primeiras en in-
corporarse foron as xa conecidas agrupacions de Porto do
Son, Moana, Cangas e Bueu, a maioria delas procedente
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da UGTY; logo, pouco a pouco, a CRG contara con sindi-
catos na maiorifa dos portos da beiramar galega. A central
socialista, pola stia banda, ficou moi diminuida canto a sta
afiliacion marineira no periodo republicano.

80 - No exemplar correspondente ao 2/1/1932 do voceiro da CRG, Solidari-
dad Obrera, José Villaverde afirmaba: “En Galicia se apartan con asco de la
UGT por sus reiteradas traiciones. Cangas, Moafa, Bueu, Marin con sus miles
de afiliados fueron baja en la UGT para ingresar en la Federacion de Industria
y por tanto en la CNT”. Pola s@ia banda, a veterana sociedade “Proteccion
Obrera” de Porto do Son, con méis de trinta anos de traxectoria e integrada na
UGT dende 1903, vai estar federada na CNT dende comezos do veran de
1931. Andando o ano 1933, as sociedades “Trabajadores del Mar” de Baiona e
“Maritima ‘El Despertar del Valle’” de Panxo6n, dabanse asi mesmo de baixa
na UGT para acto seguido integrarse na “Federacion Regional de Industria
Pesquera” da CRG-CNT. Ver: Actas da “Federacion del Transporte, Pesca e
Industrias Maritimas de Espana” (UGT), 15/1/1933, Carpeta 1121, Atado 350,
Serie Madrid; Archivo Historico Nacional, Seccion Guerra Civil, Salamanca.
Algo semellante vai acontecer a partir de 1933 nos portos de A Guarda, Ribei-
ra, Escarabote, Ares ou Celeiro.

A moderacion da estratexia uxetista, centrada en evitar problemas ao gober-
no de coalicion republicano-socialista, tivo bastante que ver nesta xeira de bai-
xas na central socialista. Asf, o delegado de Vigo na devandita “Federacion
del Transporte” criticou en agosto de 1933 o feito de terse abandonado a folga
dos pescadores de Baiona, acontecida o ano anterior; por toda resposta, a Exe-
cutiva sinalou que os pescadores declararan o paro sen consultar e “dieron
muestras de extremismos y cometieron atentados”.

Noutra orde de cousas, os cenetistas tiveron, asemade, que neutralizar a in-
fluencia dos lerrouxistas no sur do Morrazo. En Moafa, por exemplo, José Ro-
mero chegou a ostentar ao tempo os cargos de alcalde da vila polo Partido Ra-
dical e Presidente de “Solidaridad Marinera”, ate ben entrado o ano 1932; pola
stia banda, o cangués Antonio Nores Sotelo, “Taratola”, foi Presidente de
“Alianza Marinera” en 1933 ao tempo que concelleiro, conservando moitas
simpatias no colectivo malia o seu afastamento da ortodoxia anarcosindicalista
(Gonzélez Fernandez, X. M., e Villaverde Roman, X.C.; Ibidem/ Pereira, D.;
1994/ Nores Solio, A. e Santos Castroviejo, I.; 2003).
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Estrutura da “Federacion Regional de Industria Pes-
quera” (FRIP)

Certamente, a continuidade organizativa da denominada en
1930 “Federacion Regional Pesquera”, resultou decisiva
para o devandito proceso de integracion. O cambio de no-
me (de “Maritima” a “Pesquera”) non € intrascendente.
Reflicte unha mudanza na stia concepcion; agora os sindi-
catos federados acolleran tan so as profesions vencelladas
a pesca, tanto de terra como de mar: marifieiros, patrons,
magquinistas e fogoneiros, mais tamén escabicheiras, empa-
cadoras, carrexadoras, traballadoras das fabricas de con-
servas e salgazons, obreiros do “palo” (estibadores), etc..
Mesmo en 1933, a vision integral da industria chegou ao
seu cume cando se decidiu a integracion dos choferes das
camionetas que trasladaban o peixe ao interior*. Como te-
mos dito, a organizacion marifieira galega adiantouse a im-
plantacion das federacions de industria decidida pola CNT
no Congreso de 1931, posto que xa en Outono de 1930
Montes e Villaverde, acorde co seu posicionamento mani-
festado no ano 1925 cando artellaron a “Federacion Regio-
nal Maritima”, defenderan a constitucion da “Federacion
Nacional de Industria Pesquera” a partir da “Regional Pes-
quera”, xa estruturada no senso industrialista dende habia
meses®.

81 - CNT, Madrid, 18/10/1933. Os choferes que, con base na Corufia, fan car-
gar peixe para os mercados do resto do Estado en Ribeira, Marin ou Carifo,
xogaron un importante papel 4 hora de consolidar a organizacion marifieira ce-
netista nos portos devanditos, posto que o seu concurso era decisivo 4 hora de
disuadir posibles descargas de peixe procedentes de crebafolgas ou para “con-
vencer’” a marifeiros e pescantinas da necesidade de se afiliar 4 CNT.

82 - Solidaridad Obrera, Coruna, 13/12/1930.
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A que a partir do veran de 1931 se chamara “Federa-
cion Regional de Industria Pesquera” (FRIP), foi a primei-
ra federacion de industria que, dun xeito estruturado e or-
ganizado, funcionou no mundo sindical galego. Os cadros
mariheiros agrupados na CRG, decataronse da progresiva
interaccion existente entre os diversos portos € da sta rea-
lidade complexa e diversificada, que semellaba o funcio-
namento dun complexo industrial. Esta comprension, le-
vou de seu unha significativa implantacion: 12.390 asocia-
dos en 1932 4 FRIP que, no 18 de Xullo de 1936, xa se
converteran en 17.335. A CRG acadou nos/as traballado-
res/as da pesca a sla maior presenza, contando con mais
do 40% da sua afiliacidon no sector, o que viha representar
unha taxa de sindicacion situada en torno ao 20/25% do to-
tal dos pescadores (Ver CADROS 1, II e III)*. De calquera
maneira, no debe sorprendernos a fasquia pioneira, no sen-
SO organizativo, € a importancia numérica dos marineiros

83 - Tendo en conta os datos aportados pola asistencia ao Pleno de Vilagarcia,
celebrado en agosto de 1932, e outras fontes parciais (Ver CADRO 1), 12.390
pescadores galegos estaban afiliados 4 CRG, sen que saibamos o niimero de
socios doutras 5 sociedades marifieiras integradas naquel tempo na Confedera-
¢ion; o colectivo representaba daquela en torno ao 37% do total da afiliacion &
CNT galaica (Solidaridad Obrera, A Coruiia, 3/9/1932). Catro anos mais tar-
de, tendo en conta as cifras manexadas tanto no Congreso da “Federacion Na-
cional de Industria Pesquera” (El Avance Marino, Pasaia, n°7, maio 1936), ce-
lebrado en Zaragoza paralelamente ao Congreso da CNT de Maio de 1936, co-
mo os datos aportados polo derradeiro comicio (Solidaridad Obrera, Barcelo-
na, 5/5/1936), xunto con outras fontes mais fragmentarias (Ver CADRO I), a
FRIP contarfa con 17.335 afiliados en 38 portos, aos que haberfa que sumar
outros 8 sindicatos marifieiros, a maioria deles integrados na CRG nos tres de-
rradeiros meses da Fronte Popular, dos que descofiecemos o niimero de com-
ponentes. Por xunto, semellante volume de afiliados representaria aproxima-
damente o 43% do total de traballadores integrados na CRG e mais do 40%
dos membros da “Federacion Nacional de Industria Pesquera” da CNT (Ver
CADRO 1I).

93



galegos e confederais, xa que a industria pesqueira era, en
definitiva, a Gnica rama da producion vertebrada do noso
pais e, con diferenza, a mais desenvolvida de todo o litoral
peninsular (Pereira, D.; 1992).

A integracion das vellas sociedades marifieiras na CNT
desembocou na stia progresiva conversion en “Sindicatos
de Industria Pesquera” (SIP), que distribuian os diversos
oficios nas SecciOns respectivas. A transformacion da
“Seccion Pesquera” do “SGT” vigués en SIP pouco antes
do Congreso de Xufno de 1931, iniciou a xeira de renova-
cions organizativas: primeiro Marin e Coruna*; logo, viria
a reforma das antigas sociedades existentes en Cangas,
Moana, A Guarda, Ribeira..., ou a creacion de sindicatos
de industria ali onde non existia mais organizacion mari-
neira que o Posito, casos de Cambados, Celeiro, Carino,
Espasante®, O Barqueiro...Os sindicatos pesqueiros mais
importantes foron o SIP de Vigo, que en 1932 contaba con
2200 socios; o de Marin, con 1.600; o vello “Despertar
Maritimo” de Corufa, con 1.500, e con cifras semellantes

84 - No ano 1935, o “Sindicato de Industria Pesquera” coruiiés, tifia as seguin-
tes Seccions: “El Despertar Maritimo” (marifieiros, patrons e maquinistas das
embarcacions de pesca), “Picadores de calderas”, “Camionetas de pescado Co-
ruha-Madrid”, “Empacadoras”, “Chaboleras”, “Chalaneros”, “Mozos de cam-
po”, “Carboneros”, e “Salazoneras y Conserveras”.

85 - Os Estatutos do “Sindicato de la Industria Pesquera y sus derivados” de
Espasante, indicaban que (Art..5) “estard compuesto de tantas secciones como
caracteristicas profesionales tenga la industria y sus similares, y el Sindicato
reconocerd a cada una de ellas el derecho a tratar y resolver las cuestiones que
no comprometan los intereses generales de la colectividad y cuando estos co-
rrieran riesgo de ser comprometidos por medio de la declaracién parcial o ge-
neral de una huelga, la seccidon o secciones que se hallaran en tal caso no po-
dran declarar conflito alguno sin previo conocimiento general de las demas
secciones que integran el Sindicato”. Logo, nos artigos 6 e 7, recofecianse os
dereitos de cada Seccion a nomear unha Xunta e a estar representadas na mes-
ma proporcidon no Comité do Sindicato.
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“La Alianza Marinera” de Cangas e a “Solidaridad Mari-
nera” de Moana. O derradeiro bienio republicano vai servir
de contexto, non obstante, do inusitado desenvolvemento
asociativo dalglins portos con nula ou cativa tradicion so-
cietaria, onde aos marifieiros se lles van xuntar as pescanti-
nas que procesaban peixe nas fabricas e almacéns de salga:
foi o caso dos SIP de Carino e Ribeira, que agrupaban
1200 e 1500 afiliados e afiliadas, respectivamente, a come-
zos do veran de 1936. Noutras localidades da beiramar, ta-
mén foi apreciabel a incorporacion das mulleres que traba-
llaban en oficios vencellados & pesca, mais que nada a par-
tir da Fronte Popular: velai Cangas, Aldan e Mugardos,
onde a “Sociedad "La Reivindicadora™ de pescantinas e
atadoras (1.000 afiliadas, nada menos), o colectivo de tra-
balladoras das fabricas que en nimero de 300 se incorpo-
rou a “Solidaridad Marinera”, e o “Sindicato de Rederas”,
respectivamente, engrosaron as ringleiras da FRIP xa coa
Guerra Civil s portas.

Consonte coa stia experiencia, aos marineiros galegos
débese a creacion da “Federacion Nacional de Industria
Pesquera (FNIP)” en Outono de 1931, partindo da propia
organizacion “rexional”. De feito, o primeiro “Comité Na-
cional” residiu na Corufia, exercendo como secretario Ma-
nuel Montes®. Canto & FRIP, o seu domicilio trasladouse
primeiro a Vigo e logo, no ano 1934, a Marin; nas daas

86 - Un ano mais tarde, o devandito Comité recalarad en Vigo, sempre con
Montes na secretarfa. Logo, debido 4 desfeita sufrida pola organizacion vigue-
sa tras a folga das parellas de Bouzas, o Comité da Federacion vaise mudar a
Xixon a mediados de 1933; de alf terd que fuxir a Cadiz a resultas da frustrada
Revolucion de Outubro de 1934. Ao cabo, o 3° Congreso da Federacion cele-
brado en maio de 1936, decidiu que o Comité retornase a Vigo, asumindo a
secretarfa o asturiano José A. Lopez.
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localidades vai asumir a secretaria o compostelan Manuel
Fandino, que actuou como liberado ate a Guerra Civil coa
axuda do delegado do porto marinense, o carpinteiro
Eduardo Collado, do camareiro pontevedrés Desiderio
Comesana e do pescador de Moana, Jesas Veiga (Pereira,
D.; 1994).

Como remate da faciana organizativa, compre apuntar
que o golpe militar do 18 de Xullo de 1936 rachou un te-
cido asociativo a cada mais estendido e complexo, tanto
na fasquia territorial como no sectorial. No primeiro as-
pecto, ten interese o pulo dado polo Pleno da FRIP cele-
brado en Compostela no outono de 1935, as “Federacio-
nes Comarcales” de industria pesqueira que agruparian
aos sindicatos marifieiros de cada bisbarra: de feito, ali
mesmo anunciouse a inminente creacion da “Federacion
Comarcal de Industria Pesquera” de Carino, con operati-
vidade en Espasante, O Barqueiro, Cedeira, amais do por-
to devandito¥. Referindonos sempre ao mesmo tema, ta-
mén chaman a atencidn os reagrupamentos de sindicatos
marifieiros (afiliados ou non 4 FRIP) por Rias ou, quizais
mais ben, por “mares” onde coincidian pescando os tripu-
lantes das flotas dos diversos portos: deste xeito, a primei-
ra metade do ano 1936, coneceu senllas xuntanzas dos
pescadores das Rias Baixas e do Golfo Artabro, ao abeiro
do conflito provocado pola depreciacion da sardina (Pe-
reira, D.: Ibidem). Por @ltimo, o cohecemento que tihan
alglins cadros cenetistas galegos da diversidade que pre-
sentaba o traballo extractivo no mar, ficou en evidencia no
proxecto de “Federacion Marisquera™® que, habida conta

87 - Solidaridad, A Coruna, 5/10/1935.
88 - Solidaridad, A Coruna, 4/7/1936.
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das especificidades do oficio antedito e no fio da Guerra
Civil, tentaron levar adiante dende O Grove e San Miguel
de Deiro (Vilanova de Arousa), respectivamente, dous xo-
ves militantes libertarios moi perseguidos nos primeiros
tempos da contenda: José Prol e José Grande®.

89 - José Prol foi asasinado nos primeiros dias da contenda, mentres que José
Grande debeu pasar varios anos agachado na bisbarra de Vilagarcia de Arou-
sa. No periodo da Fronte Popular, a CRG contaba con afiliacién nos marisca-
dores e mariscadoras de Lourizan, Vilalonga, San Miguel de Deiro, O Grove,
Campelo (Cedeira) e Xubia.
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Practica da “Federacion Regional de Industria Pes-
quera”

As sociedades marifieiras afectas 4 FRIP, sostiveron unha
manchea de folgas por toda a beiramar galega, ben en por-
tos afeitos a elas (Cangas, Moana, Teis, Ribeira, Pontedeu-
me, Bueu...), ben noutros nas que eran toda unha novidade
(Carifo, Celeiro, Cambados, O Grove, Cedeira...) e, natu-
ralmente, nos centros pesqueiros que representaban Vigo,
Corufia e Marin. Desta longa relacion de mobilizacions,
podemos tirar algunhas ideas.

En primeiro lugar, a conflitividade centrouse fundamen-
talmente nas tripulacions dos vapores e das motoras € as rei-
vindicacions presentes nas folgas foron as xa cofiecidas da
primeira década do século. Sen embargo, neste tempo repu-
blicano, os conflitos da pesca seran os mais prolongados de
todos os sectores da economia galega. Eis, en 1931, nas fol-
gas de Teis, Baiona e Cangas™, un total de 2.040 marineiros
superaron as 200.000 xornadas de traballo perdidas, segun-
do cifras oficiais decote infravaloradas, que non reflicten o
paro das parellas de arrastre de Bouzas, nin a “folga das ma-
quinihas” levada a cabo polos marifieiros das motoras sardi-
neiras de Moaha’, nin outros pequenos paros nos peiraos de

90 - Nese ano, 1.500 marifieiros de Cangas mantiveron a flota de motoras
amarrada durante 4 meses.

91 - A chamada “folga das maquiniias”, provocada pola teima dos armadores
en reter unha “parte” pertencente aos tripulantes para amortizar os novos me-
canismos de virada, durou 4 meses no medio de constantes enfrontamentos en-
tre folguistas e crebafolgas que tripulaban algunhas motoras boicoteadas. Re-
matou de xeito favorabel aos asociados na “Solidaridad Marinera”, debido ao
medo que a proclamacion da Republica produciu nos patrons (Gonzalez Fer-
nandez, X.M. e Villaverde Roméan, X.C.; Ibidem).
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Cambados, O Grove, A Coruna, Pontedeume e Vigo. No
ano 1932, o amarre das parellas de Bouzas achegouse aos 5
meses € os marifieiros de Moaha pararon mais de un ano,
entre 1933 e 1934, contra da aplicacion que facian os arma-
dores da “Ley de Accidentes” (Pereira, D.; Ibidem). Segun-
do as mesmas estatisticas do Ministerio de Traballo, en
1933 o amarre das flotas de Cangas, Chapela, Aldan, Teis,
Bouzas e Moafa polo problema sobredito, supuxeron mais
de medio millon de xornadas perdidas. A maiores, o Minis-
terio de Traballo non recolle nese ano nova ningunha de fol-
gas tan delongadas como a da flota de propulsion mecanica
de Bueu (5 meses), ou a dos barcos palangreiros do Berbés
(4 meses); tampouco da conta do “lock out” provocado po-
los armadores de Marin, para protestar pola participacion
dos tripulantes da flota das parellas de arrastre na Folga Xe-
ral convocada pola CNT en todo o Estado a comezos de
maio de 1933°. Mais tarde, en 1934, tocoulle a quenda a Ri-
beira e Carino, con senllos conflitos de moi diversa resolu-
cid6n”. Por wltimo, a forte baixa na cotizacion da sardina no
albor da campaha correspondente ao ano 1936, orixinou a
comezos do veran un paro xeral de toda a flota sardineira
das Rias Baixas, dende Muros até A Guarda, durante 16 di-
as nos que a organizacion de Moaha levou, outra volta,

92 - El Pueblo Gallego, Vigo, 15/5/1933.

93 - En Carifio, co SIP apenas constituido con 300 asociados, a tirapuxa polas
Bases de Traballo durou tres semanas e rematou en triunfo para o Sindicato
poucos dias antes da frustrada Revolucion de Asturias (CNT, Madrid,
29/9/1934). En Ribeira, pola contra, a demanda de suba nas retribucidons das
pescantinas apoiada de xeito solidario polos tripulantes das motoras sardifiei-
ras, resolveuse coa derrota do SIP debido 4 represion desatada tras dos suce-
sos de Asturias. A clausura do Sindicato por estes feitos, provocou a stia de-
sorganizacion ate os dias da Fronte Popular (Solidaridad, A Coruna,
5/10/1935)
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a iniciativa (Pereira, D.; Ibidem). En definitiva, a teimuda
resistencia dos traballadores na multiplicidade de conflitos
no mundo do mar, tivo moito que ver coa socorrida posibili-
dade de botar man doutras pequenas embarcaciOns e artes
de baixura mentres duraban os conflitos; da stia frecuente
condicion de propietarios de pequenas parcelas na beiramar,
e da solidariedade doutros portos implementada pola FRIP.
A devandita practica solidaria, decisiva & hora da reso-
lucion dos conflitos, aconteceu arreo entre as sociedades
mariheiras de diversas localidades do litoral e cos traballa-
dores terrestres da industria pesqueira integrados na FRIP.
Contrariamente, se os devanditos estaban asociados na
UGT ou eran autdonomos, a solidariedade faltou en mais de
unha ocasion a partir de 1932, cando a FRIP chegou a su-
frir serios reveses nos seus feudos das Rias Baixas e tivo
moitos problemas para dar saida as loitas. Derrotas tan sig-
nificativas como a colleitada a fins de 1932 na dura con-
frontacion entre a Patronal viguesa e o SIP daquel porto no
conflito das parellas (Colectivo Xerminal; Ibidem), logo
da proliferacion de crebafolgas procedentes de portos non
integrados na FRIP e de influencia socialista como Boiro,
Noia, Domaio ou San Adrian de Cobres, determinaron non
sO a posterior debilidade da organizacion viguesa™, sendon

94 - Non convén esquecer que o conflito das parellas de Bouzas ten lugar nun
contexto no que as organizacions marinieiras de Huelva, Malaga, Alxeciras, Ca-
diz, Xixon e Pasaia apenas estaban en condicions de actuar de xeito solidario
cos pescadores vigueses, debido a senllas derrotas que sufriran en conflitos se-
mellantes ao de Bouzas. Polo tanto, non puideron reaxir cando moitos armado-
res de Bouzas decidiron trasladar os seus barcos ao Sur da Peninsula, tripulados
por crebafolgas (Colectivo Xerminal; Ibidem/CNT, Madrid, 28/8/1933). O SIP
vigués perdeu o control das contratacions no peirao de Bouzas a mans dun sin-
dicato amarelo (malia que socialistas e comunistas quixeron tomar as stias réde-
as), a “Agrupacion Independiente de Trabajadores de la Industria Pesquera”,
que, cos seus 2.739 asociados, a meirande parte crebafolgas ou procedentes do
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tamén unha estratexia concertada dos armadores do Morra-
zo e da Ria de Vigo levada a cabo nos anos 1933 e 1934,
consistente en debilitar aos sindicatos marineiros mediante
a provocacion de conflitos onde o abstencionismo da UGT,
o sistematico emprego de crebafolgas e as escisions indu-
cidas levaron de seu, ben a desorganizacion societaria (Al-
dan, Cesantes), ben a perda de afiliacion (Marin, Bueu,
Moana), ben o transvase total (Teis) ou parcial (Marin, Vi-
go) a unha proposta sindical diferente. O desgaste que su-
friron importantes sindicatos marineiros das Rias Baixas®”,
fica ben as claras nos CADROS 1 e III; unha baixa com-
pensada tanto polo medre da FRIP en Ribeira e nos portos
do Cantabrico a partir de 1934, como pola masiva afilia-
cion das pescantinas nalgunhas localidades das Rias Bai-
xas. O desenvolvemento dos novos colectivos marineiros
alf onde apenas existia tradicion societaria, obrigou a sus-
tentalos mediante o envio dalglins cadros experimentados
que exerceron como liberados: foi o caso, sen ir mais lon-
xe, do vigués Vicente Iglesias no porto arousan, e do her-

SIP, fixo e desfixo ao seu gusto, imponendo a cotizacidon obrigatoria e certifi-
cando os recortes no descanso das tripulacions das parellas. A maiores, o SIP
tivo que aturar outras escisions con direccion 4 UGT: concretamente, a dos pa-
trons, maquinistas e alglins marifieiros, a colla de estibadores do peixe e as em-
pacadoras. Un par de anos despois, a mediados de 1935, a continuidade dos tri-
pulantes dos vapores palangreiros do Berbés afiliados ao SIP en niimero de
900, posibilitou o retorno paulatino tanto de moitos dos marineiros das parellas,
como do resto das seccions escindidas a excepcion dos patrdns e maquinistas.
Deste xeito, o SIP volveu a plantar cara a patronal de Bouzas na Fronte Popu-
lar, mediante un paro nas parellas acontecido en xuno de 1936 e que tivo conti-
nuidade ate o albor da Guerra Civil (El Avance Marino, Pasaia, n° 7, xuho
1936, e circular n°3 da FNIP datada en Vigo o 7/7/1936).

95 - E de rebote o SIP coruiiés, xa que no porto herculino descargaban moitas pa-
rellas de arrastre de Bouzas tripuladas por esquirois, producindose ate ben entrado
0 ano 1936 numerosos incidentes debido ao boicot do que se lles facia obxecto.
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culino José Suarez Hermida na beiramar comprendida
entre Celeiro e Carino™.

A constatacion da impotencia da maioria dos sindica-
tos marifieiros das Rias Baixas, para resolver as devandi-
tas situacions sen o concurso do proletariado (maiormen-
te feminino) que traballaba nas actividades derivadas da
pesca en terra e pertencia maiormente 4 central socialista
(Vigo, Marin, Bueu, Aldan...), alentou 4 FRIP a manter
unha firme defensa das “Alianzas Obreiras” coa UGT a
partir do seu Pleno celebrado no outono de 1935”. Seme-
llante posicionamento estratéxico, nun clima de apaixo-
nado debate no interior da CNT encol da conveniencia ou
non de tais Alianzas, carrexou unha certa tension entre a
FRIP e outros sindicatos pertencentes 4 FNIP ubicados
en Andalucia ou en Euskadi, que mantihan unha postura
reticente diante das devanditas propostas de avinza coa
UGT™. O susodito desencontro, seica pode explicar par-
cialmente a cativa presenza de sindicatos integrados na
FRIP no III° Congreso da “Federacion Nacional de In-
dustria Pesquera (FNIP)”, celebrado en Zaragoza coinci-
dindo co Congreso da CNT, e as criticas dalgtins delega-
dos ao desinterese amosado pola organizacidon marifieira

96 - A presenza de asesores doutros oficios de terra ou de marifieiros experi-
mentados (liberados ou non), nos sindicatos de industria pesqueira, foi algo
comiin conforme avanzaba o tempo republicano e a afiliacion se masificaba,
debido 4 complexidade da stia composicion e as especiais caracteristicas do
traballo no mar. Se atendemos aos liberados, ademais dos devanditos cando
menos cofiecemos os casos de Villaverde (no periodo da Ditadura de Primo de
Rivera), Montes, Fandino e, ate Outubro de 1934, o de Serafin Cardama en Ri-
beira.

97 - Solidaridad, A Coruna, 5/10/1935.
98 - El Avance Marino, Pasaia, n°s 3 e 7, xaneiro € maio de 1936.
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galaica verbo do referido comicio™.

Noutra orde de cousas, a FRIP tentou levar adiante unha
concepcidn construtiva da actividade sindical, plasmada nal-
gunha experiencia que arelaba supervisar diversos aspectos
do ordenamento pesqueiro, dun xeito semellante ao pretendi-
do pola Patronal en 1924, pero baseado na propia capacidade
organizativa do societarismo marifeiro. Esta foi a funcion do
“Comité de Defensa de la Pesca del Litoral Gallego”, que
agrupaba a delegados do litoral das Rias Baixas, e procuraba
colaborar cos pequenos armadores que faenasen “a parte’'®.
Con sede en Vigo e impulsado polo SIP local, teimou entre
1931 e 1934 por controlar a venda da sardina e do xurelo no
Berbés para evitar especulacions; vixiar o emprego da dina-
mita, multando aos infractores; eliminar intermediarios; con-
trolar a producion e a distribucion co fin de acadar prezos
axeitados e non esquilmar os caladoiros; e, ao cabo, efectuar
a compra por xunto dos elementos indispensabeis para a pes-
ca. Neste derradeiro aspecto, destacou a loita pechada de
“Solidaridad Marinera” de Moana contra dos comerciantes
que facian o seu agosto especulando coa raba''.

99 - No III° Congreso da FNIP s estiveron representados 6 portos galegos e
5.460 afiliados; o “Comité” da FRIP e cadros significados como Germén Par-
ga (SIP de Vigo), Manuel Montes (SIP Corufia), Eduardo Collado (SIP Ma-
rin), ou Vicente Iglesias (SIP Ribeira), tampouco asistiron. No transcurso dos
debates aprobouse un voto de censura as delegacidons ausentes, en referencia
explicita & FRIP. Compre, non obstante, ter en conta a situacion angustiosa po-
la que pasaban naqueles meses anteriores ao veran de 1936 os pescadores da
sardifia, principal “clientela” dos sindicatos marifieiros das Rfas Baixas e moi
afectados economicamente pola depreciacion do peixe e as diversas mobiliza-
cions que estaban a levar a cabo, para entender a siia ausencia na capital mana.
No devandito Congreso, acordouse artellar os sindicatos marifieiros do con-
xunto do litoral do Estado espafiol en “Rexionais”, a imaxe e semellanza da
FRIP (El Avance Marino, Pasaia, n°7, maio 1936).

100 - Mar y Tierra, Vigo, 19/4/1933.
101 - Solidaridad Obrera, A Coruna, 21/7/1934.
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A modo de conclusions

Ainda coa stia especial traxectoria € cunha autonomia orga-
nizativa e reivindicativa practicamente total, os marifieiros
da CRG incorporaronse plenamente a4 dinamica do proleta-
riado sindicado en terra. Na FRIP participaba un bo nimero
de experimentados cadros sindicais, provenientes na sta in-
mensa maioria do mundo do mar (Pereira, D.; 1992). A for-
macion societaria destes traballadores, non s sostivo os sin-
dicatos marinieiros nunha etapa onde a conflitividade na pes-
ca acadou cotas inimaxinabeis hoxe en dia, sendn que, ase-
made, xogou un papel sobranceiro no desenvolvemento da
CRG. Neste periodo da II* Republica e por vez primeira na
nosa historia contemporanea, as mobilizacidns marineiras
artelladas polos sindicatos de clase implicaron a toda a cida-
dania. O porto de Vigo foi escenario dos pulsos mais asaha-
dos entre marifieiros e armadores; ambos sectores, organiza-
dos e conscientes dos seus intereses, polarizaron en torno
seu o conxunto da sociedade viguesa. A intensa conflitivida-
de que desemboca na folga das parellas de Bouzas e o “lock
out” pesqueiro do segundo semestre do ano 1932, semella
un banco de probas onde os movementos dos diferentes gru-
pos sociais son todo un modelo da loita de clases na Galiza
moderna (Colectivo Xerminal; Ibidem). Este fenomeno, que
se repite a partir de 1932 en vilas como Carino, Celeiro'”,
Cangas, Ribeira e, sobre todo, Moana, proba que, cando es-
toupa a Guerra Civil, o sindicalismo marineiro de clase

102 - Nesta vila marifeira do Norte de Lugo, as reivindicacions conxuntas de
carrexadoras de peixe, conserveiras e marifieiros integrados no SIP e non aten-
didas pola Patronal da “Unidn de Fabricantes de Conserva del Norte de Gali-
cia”, provocaron a mediados de maio de 1936 unha folga xeral apoiada en Vi-
veiro polos traballadores de terra afiliados tanto & CNT como a4 UGT. Ver:
Oficios da Delegacidon Provincial de Traballo, do Concello de Viveiro e do
SIP, datados entre 0 4/4/1936 e 15/5/1936; Arquivo Goberno Civil de Lugo.
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maiormente agrupado na CRG-CNT era unha forza social
de primeira magnitude, nas cidades e vilas costeiras galegas.

Como conclusion para o periodo, € ainda que nos faltan
datos cos que estabelecer a implantacion real dos Positos,
semella que durante a Repiblica o sindicalismo de clase no
mar acada maiores proporcions numéricas €, sobre todo,
maior influencia social que o asociacionismo mixto, repre-
sentado polos Positos e as tradicionais sociedades mixtas de
pescadores, xa practicamente substituidas por aqueles (Pe-
reira, D.; 1992). Fora da devandita implantacion anarcosin-
dicalista, compre sinalar que a UGT conservou tamén al-
glns redutos en vilas marifieiras como Arcade, Redondela,
Muros, Fisterra, Corme, Muxia ou Pobra do Caraminal; en
pequenos portos, como Domaio, Campelo (Poio), Lourizan
ou Coruxo'”; ou mesmo en segmentos do colectivo marifei-
ro como os patrons de cabotaxe € os maquinistas'®. Tamén

993

103 - Os Estatutos da “Sociedad ‘Progreso Maritimo’” de Coruxo eran tallan-
tes na reivindicacién do seu ideario socialista, posto que no seu Artigo 4° reco-
llian que “En el orden politico societario el Progreso Maritimo de Corujo ac-
tuara de acuerdo con el credo Socialista, aceptando por su consiguiente (sic) el
programa minimo de este partido”. Ver: Reglamento de la Sociedad Progreso
Maritimo de Corujo, Imprenta de Celestino Peon, Pontevedra, 1934.

104 - A UGT galaica contou nas sfias ringleiras coas sociedades de “Patrones
de Cabotaje, Habilitados y Fogoneros” de Ribeira, Marin e Vigo. Nos casos de
Vigo e Marin, localidades onde unha minorfa de marifeiros tamén ostentou o
carné da central socialista, a integracion produciuse logo de senllas escisions
dos respectivos SIP a resultas do fracaso da folga das parellas de Bouzas
(1932) e do “lock out” provocado polos armadores de Marin (maio de 1933),
respectivamente. Con todos estes vimbios, a UGT tentou artellar unha Federa-
cidn dos traballadores do mar na Galiza, ao abeiro da “Federacion del Trans-
porte, Pesca e Industrias Maritimas de Espafa”, e aproveitando o dificil transo
que atravesou a FRIP durante o ano 1933 (Colectivo Xerminal; Ibidem). De
feito, a devandita Federacion estatal tifia pensado na primavera de 1933 reali-
zar unha xira “por los puertos pesqueros de Galicia y Cantabria, a los que se
les va a dedicar especial atencion”. Ver: Circular datada o 11/4/1933, Carpeta
1121, Atado 350, Serie Madrid, Archivo Historico Nacional Seccidon Guerra
Civil, Salamanca. Ao cabo, a tentativa non callou e a FRIP continuou a ser a
Gnica organizacion marifeira que actuou no conxunto galego.
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foi patente o medre da influencia comunista dentro ou fora
da FRIP ao longo da Republica, tirando rendibilidade o PCE
da stia decidida intervencion a prol das Alianzas Obreiras e
do desgaste dos anarcosindicalistas nalgunhas localidades
como Ares, Mugardos, O Grove, Vilaxoan ou Teis'”. No
que atinxe ao asociacionismo mixto, seguiu a ter supremacia
en portos pequenos onde predominaba a pesca tradicional;
mais, como temos apuntado con anterioridade, as correntes
proletarias comezaron a disputar tamén este terreo, aprovei-
tando a proliferacion de motoras sardineiras cuxas dotacions
adoitaban estar asociadas, mentres que os tripulantes das
lanchas, dornas, gamelas e botes, participaban nos Positos'®.
O caso de Cambados, que temos estudado polo mitdo, é
ben ilustrativo (Pereira, D.: 1998); ali, na vila de Cabani-
llas que servira de berce ao primeiro Posito, aconteceu a
insolita circunstancia de que o secretario do SIP cenetista,
Antonio Chaves, presidira o Posito a fins de 1935. E non
ficaron as cousas af: o antigo Presidente da “Federacion
Gallega de Positos”, José Costa, ten contado nas stias Me-
morias o recibimento hostil de que foi obxecto no Posito
daquela localidade maioritariamente conservadora, cando
tocoulle facer, xunto co Marqués de Valtierra, propaganda

105 - O PCE tentou, asi mesmo, orientar ao nutrido sindicato “Union de los
Trabajadores de las Fabricas de Conservas de la Ria de Vigo” que, cos seus
cinco milleiros de afiliados e afiliadas en 1932, dominaba o sector da conserva
en detrimento da uxetista “Sociedad de Conserveros y Conserveras “La Inven-
cible” de Vigo, que xuntaba a 600 afiliados/as en 1933 (Colectivo Xerminal;
Ibidem). Por certo, que o colectivo autdbnomo non cumpriu coas silas obrigas
solidarias durante o conflito das parellas de Bouzas, tal e como debeu recohne-
cer documentalmente mais tarde (Solidaridad, A Coruna, 5/10/1935).

106 - Sabedor das mudanzas que se estaban a producir en moitos portos, José
Villaverde ten apostado por reconverter aos Pdsitos en “centros de accion sin-
dical”, divulgando a propaganda societaria no seu interior (CNT, Madrid,
15/9/1933).
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da CEDA durante a derradeira campana electoral da Repu-
blica (Fernandez Casanova, C.; Ibidem)'””. O propio Costa,
non deixou de sinalar que algins Positos das Rias Baixas
foron pechados a raiz do golpe militar, debido a infiltra-
cion do ideario de esquerdas nos mesmos; eis o de Camba-
dos, que estivo clausurado ate Outubro de 1936'.

Coda

Quixemos nesta ollada a vista de paxaro verbo do roteiro
percorrido polo asociacionismo marifieiro de anteguerra,
pOr de manifesto que os lugares comins que falan do indi-
vidualismo e da pasividade marineira son, cando menos,
discutibeis. Quizais unha apreciacion interesada e descone-
cedora do que agacha a mesquifa situacion actual, poda
por o acento nesa valoracion. Mais, xa queda dito, os mes-
mos desesperanzados protagonistas que foron retratados
xenialmente por Castelao en Cousas, foron quen de ence-
tar unha xeira asociativa sen comparanza, daquela, no res-
to do litoral do Estado espanol.

107 - Outro caso sinalado da presenza de libertarios nos Positos atopamolo en
Cangas. Alf, o que seria fundador en 1936 do “Grupo de Propaganda y Accion
Social ‘Mar y Tierra’”, Rufino Miranda, exerceu como secretario do Pdsito lo-
cal durante o primeiro bienio republicano (Dasairas, X; 2002).

108 - Ver: Posito de Pescadores de Cambados: Memoria del cuarto trimestre
de 1936, afios de 1937-1938-1939 y primer semestre de 1940, Cambados, xu-
1lo 1940, Imprenta “La Competidora”, Vigo.
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CADRO 1

Estimacion da afiliacion aos sindicatos de pescadores
pertencentes a CRG

Sindicato Localidade Afiliados Agosto1932  Af. Xullo 1936
“Proteccion Obrera” Porto do Son Secc. Marin. 165* Secc. Marin.150*
“Pescadores” Pontedeume 365 500
“Industria Pesquera” Marin 1600 1000
“Industria Pesquera” Vigo 2200 1700
“Mozos de Campo” Corufia 80 150
“Despertar Maritimo” Corufia 1500 1200
“Conserveras” Corufa 250 250
“Empacadoras” Corufa 300 120
“Carboneros” Corufia 100 100
“Pescadores a la parte” Corufa 100 ?
“Chalaneros” Corufia 40 50
“Chaboleros” Corufia ? 60
“Camionetas pescado” Corufia - 50
“Marineros” Ferrol 60 60
“Pescadores” Mugardos 160 200
“Oficios Varios” Camarifias 75 100
“Marinerosy 0.V.” 0 Grove 300 150
“Alianza Marinera” Cangas 1500 1200
“La Reivindicadora” Cangas - 1000
“Solidaridad Marinera” Moafia 1500 1200
“El Adelanto Maritimo” Bueu 1000 ?
“Pescadores de Cordel” Beluso-Bueu - ?
“Marineros” Panxon 200 250
“Marineros” Chapela 100 500
“Marineros” Baiona 100 300
“Marineros” Cesantes 100 -
“ProfesionesVarias”  Sada /”Seccién Marin. 200* Secc.Marin.400
“Industria Pesquera” A Guarda 100 300
“0.V. Mary Tierra”  Escarabote /Secc.Marin. - 115*
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Sindicato Localidade Afiliados Agosto 1932 Af. Xullo 1936
“Obreros del Mar” Sta.Cruz (Oleiros) ? 100
“Industria Pesquera” Ribeira - 1500
“Pescadores” Corrubedo ? 100
“Industria Pesquera” Cambados ? 300
“Alianza Marinera” Teis ? 200
“Industria Pesquera” Carifio - 1200
“Pescadores” Ares - 100
“Industria Pesquera” Celeiro - 250
“Industria Pesquera” Espasante - 220
“Pescadores” Ribadeo - 250
“Pescadores” Vicedo - 100
“Pescadores” Mera - 250
“Pescadores” Burela - 300
“Pescadores” San Cibrao - 100
“Pescadores” Foz - 200
“Marinoy 0.V.” Caion - 100
“Pescadores” Corcubidn - 100
“Pescadores” Portosin - 100
“Industria Pesquera” Vilagarcia - 100
“Marin.y Mariscadoras” Campelo (Cedeira) - 60
“Solidaridad Marinera” Aldan 295 600
“Marineros” Poio - ?
“Alianza Marinera” Pontesampaio - ?
“Pescadoresy 0.V.” 0 Pindo - ?
“Industria Pesquera” Cedeira - ?
“Industria Pesquera” 0 Barqueiro - ?
“Unicoy 0.V.” Fisterra - ?
TOTAL

12390 17335

+5 Sindicatos? / +9 Sindicatos?
23 portos organizados/ 46 portos organizados
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FONTES: Elaboracion propia a partir de:

—Pleno CRG, Agosto 1932, Solidaridad Obrera, A Coruna n°87, 3/9/32.
—Congreso CNT, Maio 1936, Solidaridad Obrera, Barcelona, 5/5/36.
—Congreso “Federacion Nacional de Industria Pesquera”, Maio 1936, El Avan-
ce Marino, Pasaia, n°7, Maio 1936.

—Comision Calificadora Administrativa de Bienes Incautados, Ministerio de
Xustiza e Traballo.

—Rexistro de Asociacidons, Goberno Civil de A Coruna.

—Silva Ferreiro, M.: Galicia y el Movimiento Nacional, Santiago, 1939.
—Dasairas Valsa, X.: Memorias da I1I° Republica en Cangas, Sada, 2002.
—Entrevista con Juan Ben Santos (Porto do Son), ano 1983.

Notas:

*= Estimacion propia.

({, = descofiecemos a afiliaciéon no porto en cuestion, ainda que nos consta a
existencia dun sindicato de pescadores integrado na CRG-CNT.

CADRO II

Afiliacion a “Federacion Nacional de Industria Pesque-
ra” (CNT)Rexistrada no Congreso de Maio 1936

Comunidades Afiliados % Total N° Portos % Total
Galiza 15620 40 37 47
Andalucia e Norte Africa 12524 32 15 19
Euskadi 991 3 2 2
Santander 575 1 4 5
Asturies 2800 7 5 7
Catalunya 1700 4 4 5
Canarias 2100 5 2 2
Levante 2200 6 7 9
Les Illes 650 2 3 4
TOTAL 39260 78

FONTE: Elaboracion propia a partir de:
—El Avance Marino, Pasaia, n°7, Maio 1936.
—Congreso CNT, Maio de 1936, Solidaridad Obrera (Barcelona), 5/5/36.
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CADRO II1

Distribucion espacial da afiliacion aos sindicatos de
pescadores da CRG

Agosto 1932 Xullo 1936
Zona Afiliados %  N°Portos Afiliados %  N° Portos
Rias Baixas 9160 74 13+3? 10765 62 18+4?
(A Guarda-Muros)
Rias Altas 3230 26 5+27 3890 22 11+2?
(Carnota-Ferrol)
Cantabrico - - - 2680 16 9+27
(Cedeira-Ribadeo)
TOTAL 12390 1845? 17335 38+87

FONTES: Idem CADRO I
Nota:

{, = desconecemos a afiliacion no porto en cuestion, ainda que nos consta a
existencia dun sindicato de pescadores integrado na CRG-CNT.
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AS GUERRAS DA SARDINA NA RIA DE AROUSA:
O CONFLITO ENTRE ARTES NOVAS E VELLAS
E AS RELACIONS SOCIAIS NO MAR*

Cando se lle puxo o belicoso titulo de “guerras da sardina”
a este traballo, estabamos a pensar nos conflitos que tive-
ran como protagonistas aos pescadores dedicados & captura
dese peixe volandeiro por excelencia que € a sardina.

O relato desenvolvese nas vilas mariheiras da Ria de
Arousa a cabalo entre os séculos XIX e XX, ainda que da-
quela os enfrontamentos entre artes sardifneiras xa tifian
historia: o caso da masiva utilizacion no século XVIII da
xavega polos fomentadores catalans e a stia guerra contra o
xeito e o cerco real, é ben cofiecido de todos e todas.

Esta conflitividade que, como veremos, terd multiples
consecuencias nas relacions sociais dos portos, pode ser
clasificada en tres grupos, segundo atendamos a cada unha
das etapas do ciclo produtivo da sardiha:

1- Captura: Enfrontamentos vencellados & introducion
de novos aparellos ou técnicas de pesca. Penurias deriva-
das da ausencia de peixe.

2 - Comercializacion: Conflitos pola baixa do prezo da
sardina.

3 - Reparto do produto: Conflitividade laboral “clasi-
ca”, entre armadores como empresarios € marifieiros como
asalariados.

* O presente artigo foi publicado no semanario A Nosa Terra, n° 541, 29 de
outubro de 1992.
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A batalla das trainas

Na derradeira quincena do século pasado e procedente do
Cantabrico, comezou a se utilizar o cerco xareta e a trai-
neira, primeiro polas Rias do Norte (de Viveiro a Camari-
has) e despois, a partir dos anos noventa do século XIX,
polas Rias Baixas. Esta nova técnica de pesca, vifia apadri-
hada polos fabricantes de conservas, exportadores de peixe
en fresco e salgazoneiros, xa que era moito mais produtiva
que as artes sardifieiras daquela en activo (xeito, xavega,
cedazo, traindns e boliches): nun lance podian tomar mais
de 50 cestas, cando un xeito dificilmente chegaba as 8.
Ademais, as capturas da nova arte eran moito mais regula-
res que as do xeito, empregando, proporcionalmente, moi-
ta menos xente. Nun intre de gran expansion da industria
conserveira, convifia a esta garantir, no posibel, un submi-
nistro de sardina abundante, estabel, e a baixo prezo. E,
precisamente, esta depreciacion situaba aos xeiteiros ao
bordo da ruina, xa que non tihan nin de lonxe a capacidade
produtiva das trainas.

Nestes anos do devalo secular, o xeito empregaba no li-
toral galego mais de 20.000 pescadores, concentrados na
sta maiorfa nas Rias Baixas. Os xeiteiros, tripulantes de
dornas e lanchas familiares, viron da noite 4 mana perigar
o seu medio de vida. Neste contexto, vai xurdir a partir de
1897 unha formidabel protesta marifeira, primeiro na Ria
de Vigo, con Cangas a cabeza, radicalizandose co novo sé-
culo na Ria de Arousa, daquela a que mais densidade xei-
teira presentaba.

Mentres en Vigo o influxo dos fabricantes e da flota do
pincho que utilizaba a sardinha como carnada, unido 4 mobi-
lizacidn das obreiras da conserva e dos a cada mais numero-
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sos marifieiros que tripulaban as trafnas, facilitou a pasenina
implantacion da nova arte na Ria malia a profusion de lior-
tas e prohibicions gobernativas, na Arousa o importante pe-
so social dos xeiteiros opuxo forte resistencia a presenza das
traffias no interior dunha lina tracexada entre Cabo Falcoei-
ro (por fora de Aguino) deica a Illa de Ons (Brey, G.; 1990).

Xa no primeiro ano das disputas, os portos de Camba-
dos, O Grove e Vilanova, pediron xunto cos representantes
mariheiros da Ria de Pontevedra a prohibicion das trainas.
Favorecidas pola actitude vacilante do Goberno, prolifera-
ban as saragatas na boca da Ria, onde polo dia largaban ao
“caldeo” os traifieiros e a tardina chegaban os xeiteiros: le-
sionados, aparellos destruidos a coiteladas, pelexas as por-
tas das fabricas ..., eran o pan de cada dia. Mesmo chegou
a correr o rumor de que a raba era velenosa, facendo caer
espectacularmente o prezo da sardina do “caldeo”, que tivo
que se malvender para abono. En xaneiro de 1898, quifien-
tos marifieiros de O Grove e Cambados armados de paus e
coitelos, invadiron os almacéns que o fabricante Carrero ti-
ha no Pombal de Fefinans, para asegurarse de que ali non
habia xaretas. Mentres, no Entroido cambadés fixose po-
pular unha cantiga que comezaba dicindo:

Fuera las traivias de la mar,
y venga el xeito a pescar...
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Nacen as sociedades marineiras

Diante das presions dos fabricantes da Ria de Vigo, que
chegaron a boicotear a sardina dos xeitos, os tripulantes
que empregaban a arte devandita comezaron a se organi-
zar: entre 1899 e 1901, Ribeira, Palmeira, Cabo de Cruz,
Vilaxoan, A Illa, Vilanova e O Grove, coneceran asi as pri-
meiras sociedades mariheiras das que se ten noticia. E no
veran de 1900, 4.000 barcos do xeito e mais de 20.000 ma-
nifestantes pedian en Vilagarcia a intervencion do Goberno
no seu favor. Non obstante, e malia os sucesivos decretos
prohibindo as actividades das trafhas no interior das rias, os
intereses dos mais de cen fabricantes da Ria de Arousa fa-
vorecian a penetracion da sardiha barata dos traiheiros das
Rias de Vigo e Pontevedra, en prexuizo da mais cara dos
xeiteiros da Arousa, onde, por certo, escaseaba bastante.

Con este panorama, a desesperacion, e con ela a violen-
cia dos pescadores arousans chegou ao seu cumio: no ou-
tono de 1901, os xeiteiros de Vilaxoan, Ribeira, Corrubedo
e A Pobra, impediron pola forza a entrada da sardina vi-
guesa nas fabricas da Ria, e pouco tempo despois comeza-
ron a producirse abordaxes aos galedns dos compradores
que a transportaban. Os xeiteiros agardaban aos balandros
agachados detras de Ons, abordabanos, mallaban na tripu-
lacion, e guindaban a sardina ao mar. Asi, no outono de
1902 tivo lugar unha verdadeira batalla naval nas augas de
Ons, entre centenares de xeiteiros e unha flota de galedns
das fabricas; poucos dias despois o Goberno Civil disolvia
a “Sociedad de Marineros Pescadores” de Ribeira, e os tri-
pulantes de 17 dornas de O Grove foron detidos, acusados
de participaren nos incidentes.

As liortas continuaron durante algin tempo, e con elas
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as acusacions aos traiheiros de impedir a entrada da sardi-
ha na Ria. Mais unha vez, as cantigas do Entroido camba-
dés reflectiron certeiramente o que acontecia:

Entre traineras y medios mundos
fué la ruina de nuestro mar
vienen a tierra sin ganar nada
de afiladores tienen que andar

Malia todo, a introducidon das xaretas na Arousa era un
feito entre 1904 e 1908, cinco ou seis anos mais tarde que
na Ria de Vigo. A tension rebaixouse tamén pola entrada
de peixe na Ria a partir de 1903, e a suba dos prezos, froito
da expansion da industria conserveira, permitiu subsistir a
un bo ntimero de xeiteiros. De feito, no ano 1907 ainda fa-
enaban na Arousa mais de 6.000 xeitos, o 80% de toda Ga-
liza, e o emprego dos cercos de xareta, ainda que impor-
tante, era de menor importancia que nas rias do Sur. Tal
circunstancia non deixou de ter repercusions no futuro, xa
que a masiva utilizacion de artes tradicionais na Ria, me-
nos intensivas nas capturas, repercutiu na feble produtivi-
dade da flota pesqueira arousa, a mais baixa de toda Galiza
durante o primeiro terzo do século XX. Certamente, no
ano 1920 a Ria de Arousa tina menos do 10% dos vapores
e motoras matriculados nos portos galegos, e pola contra
mais do 50% dos barcos de remo e vela. A cativa presenza
de barcos de propulsion mecanica era sintoma dunha esca-
seza de capital dispofiibel para o desenvolvemento de téc-
nicas de pesca mais modernizadas.
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As crises da sardina

Por desgraza, falar das faltas da sardina non € referirse a
cousas de lonxe, que tan sO acordan os avos. Dende hai al-
gin tempo, os actuais pescadores do cerco de Cambados
ben poderian dicir como os vellos aquilo de que “o mar es-
ta colado”. Pero a sardina, peixe volandeiro onde os haxa,
tivo desde sempre periddicas e inesperadas faltas que, as
veces, delongaronse de mais. Mesmo hai quen di que estas
ausencias duraban sete anos, nimero de fonda tradicion
hermética (Romani, A.; 1981). As consecuencias, eran
sempre as mesmas: barcos amarrados, peche das fabricas,
fiado nas tendas, emigracion e a fame por riba de todas as
cousas. Pero tamén, froito da imaxinacion e capacidade de
adaptacion dos marifieiros, introducion de novas artes, em-
barcacions e técnicas de pesca, e diversificacion das captu-
ras. Coas crises da sardiha non se producian guerras: cada
un zafaba da miseria como podia. Uns, mais acomodados,
indo ao marisco, largando unha rapeta ou uns tramallos da
stia propiedade; se ademais tifan forno na casa, podian di-
cir que nela “habia Dios”. Outros, emigrando e/ou deixan-
do aos seus fillos e fillas como criados nas aldeas do inte-
rior, onde, cando menos habia caldo e pancenteo para xan-
tar todos os dias. E, ao cabo, os mais desgraciados conver-
téndose en probes de pedir.

Con todo, no ano 1917, devalando xa a I* Guerra Mun-
dial, aconteceu unha forte protesta social, que tivo como
transfondo a persistente ausencia de sardina nas rias, prolon-
gada até o ecuador da década dos 20. Nese tempo habia que
se desprazar ate LeixOes ou Aveiro para tomar peixe, € iSO
tan sO o podian facer os vapores. Na Arousa, os miles de
pescadores do xeito e os seus familiares sufriron nas stas
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carnes a penuria, agravada pola suba do prezo dos alimen-
tos basicos (millo, trigo, ovos...), como consecuencia do
seu acaparamento e posterior exportacion incontrolada aos
paises belixerantes no conflito. As familias marifieiras que
non tifan terra en condicions foron as mais prexudicadas,
e a desesperacion dexenerou en motins populares aconteci-
dos en Cambados, Ribeira e A Pobra, onde se asaltaron al-
macéns de especuladores e carros que transportaban sub-
sistencias aos portos de embarque. Na Pobra, as conse-
cuencias da crise foron desastrosas: no ano 1925 as 9 fa-
bricas de conserva e as 18 de salga estaban inactivas; a
maioria dos vapores con base naquel porto, trasladaronse
de xeito definitivo a Set@ibal ou ao Mediterraneo; conser-
veiros como Diaz de Rabago e Legarda, levantaron novas
fabricas en Almeria e Ayamonte, respectivamente; mais de
1.500 pescadores da zona emigraron a América....A Pobra
mariheira nunca se recuperou deste golpe (Carreras y Can-
di, F.; 1934). Como dicfa a cantiga recollida no Grove:

A Levante se van los fabricantes
para prosperar

si se quedan aqui en Galicia

se van a arruinar.

Ou en Cambados:

La sardina no se ve, no se ve
a Portugal se marcho

y el marinero gallego

re, mi, fa, sol, la, si, do.

Por estes anos, diante da escaseza de sardina, introda-
cense novas artes para diversificar as capturas, caso do
trampolin en Cambados, proveniente de Cangas. Outras,
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tehien unha gran aceptacion, como os boliches de Vilaxoan,
moi utilizados na captura dos “armeiros” de trancho, subs-
tituto da sardifa na Ria. Por Gltimo, € o tempo da decaden-
cia das grandes traifieiras, varadas na praia pola falta de
sardina e reemprazadas polos “racis” a motor, semellantes
as traifieiras pero menos longos e mais anchos, equipados
con aparellos de cerco xareta mais pequenos e axeitados
para largar na pedra ao xurelo ou a xarda.
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Prezos de fame

Paradoxalmente, traer o barco a plan de sardiha non sem-
pre foi causa de fartura, senon de todo o contrario: traballo
esgotador, desmallando ou salabardeando peixe, € quinons
cativos.

O pescador da sardina atopase entre dous lumes: a in-
constancia do cardume e o control do mercado polos ex-
portadores e fabricantes, responsabeis directos do prezo.
Por iso, unha xusta retribucion do seu traballo petou, deco-
te, coas circunstancias e intereses da industria conserveira
ou do mercado en fresco. Non € de estrahar, pois, que as
tensions agromasen adoito nas portas das fabricas, nas lon-
xas, ou mesmo a pé do peirao. Quizais, nunca coa intensi-
dade da primavera-veran do ano 1936, poucos dias antes
da Guerra Civil.

No cerne do problema estaba a crise da industria con-
serveira, fondamente afectada polo peche de mercados que
seguiu ao “crack” da economia mundial do ano 1929, que
arrastrou na stia caida ao prezo da sardiha, nuns anos de
grande abundancia de peixe: en 1935, a cesta cotizou en
Vigo un 80% menos que en 1930, e no mes de abril de
1936, ao comezo da campana, baixou de 40 a 5 pts., jun
prezo que cando a “guerra das trainas xa se consideraba
barato! Outros, non obstante, opinaban que o problema
maior non era econdmico sendn politico, de maneira que o
que pretendian en realidade os fabricantes era provocar
conflitos e por o seu grao de area para afundir 4 Republica.

O caso era que, nas Rias Baixas, as motoras que esco-
mezaban a campana sardifeira atoparon pechadas as portas
de moitas fabricas. Como resposta, o 25 de abril represen-
tantes dos armadores e asociacions marifieiras da maioria

121



dos portos, moitas delas afiliadas & CNT mais tamén al-
gunhas autonomas ou incorporadas 4 UGT, esixiron diante
do Concello de Vigo un prezo minimo de 40 pesetas a ces-
ta. A resposta dos exportadores e fabricantes foi de asegu-
rar tan sO un prezo de 15 pts. para un volume de peixe li-
mitado, remitindo a solucion da tirapuxa ao Goberno, res-
ponsabel segundo eles de abrir novos mercados para as
conservas.

Despois de varias xuntanzas, € no medio de manifesta-
cions dos marineiros, o Gobernador ditou unha resoluciéon
que obrigaba aos fabricantes a coller a sardiha a un prezo
de 20 pts. a cesta da “ardora” e a 23 a do “caldeo” (daque-
la a sardifia do xeito xa andaba escasa de mais), e aos ar-
madores e marifieiros a tomar un maximo de cen cestas
por barco e dia. O acordo era valido tan so ate o 31 de
maio, e chegado este dia o problema reapareceu con mais
forza: os fabricantes pecharon as portas a mitdo, a cesta
coa liberdade de prezos recaeu até as 5 pts., € as asocia-
cions de marineiros chamaron a un paro total de toda a flo-
ta sardifieira que operaba entre Muros e A Guarda.

O paro durou 16 dias; na Arousa declarouse con maior
ou menor intensidade no Grove, Cambados, Ribeira, Agui-
fio, A Illa, Vilanova e A Pobra. En Cambados, onde reina-
ba unha gran tension xa que o inverno fora mao e non se
puidera apenas ir a0 marisco, 0s marineiros carregaban o
peixe en camions para levalo despois as fabricas de Mouri-
no e Pena e ali chimpéabano diante das portas. Outro dia, ao
chegaren novas de que as flotas de Aguiho e Ribeira esta-
ban faenando, un feixe de motoras de Cambados, O Grove
e A Illa, achegaronse a outra beira da Ria dispostos a face-
los recapacitar de unha maneira ou outra. Unha vez no pei-
rao de Ribeira, todo resultou un malentendido, e o que pui-
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do rematar en liorta, se converteu nunha manifestacion de
forza dos marifieiros e das pescantinas contra da postura
dos fabricantes.

Nestas accions se distinguiu Antonio Chaves “Nuepes”,
presidente do Sindicato dos mariheiros cambadeses inte-
grado na CNT. Home xa maduro, afeito ao traballo socie-
tario dende que andivera embarcado nas parellas de arras-
tre con base no porto de Xix6n, Antonio era patron no bar-
co propiedade dos exportadores Joaquin Aguifio e Salva-
dor Gonzalez “O Chuvias”, e naqueles dias ocupaba tamén
o cargo de Patron Maior do Posito de Pescadores de Cam-
bados. Daquela, e no medio dunha forte polémica, tentou
que o Posito tomara partido no asunto, 0 que non gustou a
unha parte dos asociados.

Ainda que a fins de xufio se chegou a unha avinza pro-
visoria, consistente nun prezo minimo de 15 pts./cesta para
toda a sardina capturada, co tope devandito, o conflito fi-
cou sen solucidn, posto que a Guerra Civil estalou aos
poucos dias. En Cambados, as rabexadas foron tristes: as
novas autoridades clausuraron por algiins meses o Posito e
Antonio Chaves, paseado, foi vitima da xenreira patronal.
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Folgas no mar

As reivindicacions laborais nos barcos aparecen conforme
vai xurdindo un novo tipo de pesca, superador do sistema
da pequena producion artesanal. As novas técnicas pes-
queiras, co uso do vapor e do motor de explosion, os gran-
des aparellos de cerco ou de arrastre, e a habitual separa-
cion do armador das faenas do barco, levaban de seu o in-
vestimento dun capital que raras veces posuian os peque-
nos armadores das artes tradicionais, e, sobre todo, a sia
amortizacion, ou sexa, a obtencion de beneficios pola via
dunha maior participacion no reparto (Giraldez, J.; 1989).
Este novo tipo de pesca tamén daba lugar a novos traballos
nos vapores, como o carboneo e a aguada, ou 4 intensifica-
cion doutros habituais debido a4 masificacion das capturas
e ao tamano das artes de pesca: o carrexo do peixe as fa-
bricas; o transporte, encascado e secado dos pesados apa-
rellos....Daquela, comezaban a se desenvolver unhas novi-
dosas relacidns laborais nos barcos, semellantes as indus-
triais, o que favoreceu ao asociacionismo marifieiro, ben
en sociedades de resistencia, ben en agrupacions patronais
de armadores. Na Galiza, este proceso deuse nos primeiros
anos do século XX nos portos de Vigo, A Corunha e Marin,
estendéndose posteriormente a outras vilas do litoral.

Na Arousa, a penetracidon do novo tipo de pesca foi tar-
dio, xa que o vapor entrou por vez primeira en Ribeira, A
Pobra e A Illa entre 1912 e 1913, coa particularidade de a
maioria dos armadores destas embarcacions seren fabri-
cantes. O proceso de introducion da propulsion mecéanica,
completouse nos anos 20 coa chegada das motoras a prac-
tica totalidade dos portos da Ria, pero o fenomeno conti-
nuara a ser minoritario verbo da pesca tradicional a remo e
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vela, cando menos ate a Guerra Civil. Nesa medida, a con-
flitividade laboral dos pescadores da Ria de Arousa foi tar-
dia e pouco importante, no seu conxunto.

A identidade entre armadores e fabricantes, marcou as
daas primeiras folgas de marineiros das que se ten noticia
na Ria: na Pobra no 1913 e en Ribeira andando o ano
1919. En ambas as duas, a folga abrangueu a operarias das
fabricas de conserva e aos marifieiros dos vapores que tra-
ballaban para elas. En Ribeira, 2.000 obreiras e mariheiros
mantiveron o paro durante quince dfas, para protestar pola
decision dos armadores-fabricantes de levantar catro partes
mais e para solicitar unhas mellores bases de traballo tanto
dos tripulantes como das pescantinas. A resolucion do con-
flito, moderando a suba da participacion dos armadores
nas partillas, regulamentando os traballos de carrexo agua-
da e carboneo, e implantando o control dos mariheiros so-
bre as vendas mediante a figura do delegado de barco, era
demostrativa do novo tipo de relacions laborais.

Xa nos anos da II* Republica, cun entorno politico mais
propicio para as liberdades publicas e o asociacionismo, se
constituiron na Ria numerosas sociedades e sindicatos ma-
rineiros, € o clima reivindicativo foi mais cotiad. En Cam-
bados nada mais celebrado o 14 de Abril e no veran de
1932, e no Grove nese mesmo derradeiro ano, os tripulan-
tes das motoras sardifieiras fixeron senllos paros con vistas
a negociar unhas partillas mais favorabeis, controlar os
gastos da raba, regulamentar o “changui”, a “bajada” e as
condicions de despedimento. Con posterioridade, mediado
0 ano 1934, a flota de Ribeira mantivo un duro conflito pa-
ra impedir o embarque de dinamita nas motoras da “ardo-
ra”, ainda que con pouco éxito. Non teho noticia de mais
sucesos de relevo neste eido; moi pouco, en definitiva, en
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comparacion coa importancia das mobilizacions marinei-
ras no resto das Rias Baixas por ese tempo'”.

Coda

Ate 1936, os diversos avatares da pesca da sardina, trouxe-
ron como consecuencia non poucos sobresaltos na vida das
vilas marifieiras da Ria de Arousa, influindo non s6 na stia
actividade produtiva, mais tamén nas relacions sociais dos
seus habitantes. Conforma esta axitada historia unha vision
variada, plural e contraditoria da sociedade arousa de ou-
trora. Logo, a Guerra Civil remataria con todas as guerras.

109 - Neste artigo, empregéronse como fontes sobranceiras os seguintes xor-
nais:

—Boletin de Pescas. Direccion General de Navegacion y Pesca Maritima, Ma-
drid, 1920.

—El Pueblo Gallego (Vigo), 1931-36.

—Galicia Nueva (Vilagarcia de Arousa), 1915-23.

—Industrias Pesqueras (Vigo), 1936.

—Solidaridad Obrera (A Coruna), 1931-34.

—Solidaridad (A Coruna), 1935-36.
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A CNT NO BARBANZA DURANTE
A II° REPUBLICA*

Antecedentes

A presenza da CNT no Barbanza € minima antes da II* Re-
publica; unha presenza reducida ao “Sindicato General de
Trabajadores” promovido legalmente en Ribeira o 1 de fe-
breiro de 1923 por José Bello Pan e que, daquela, no artigo
2 dos seus Estatutos declarabase contrario “a la politica y
al mutualismo”. O colectivo desfixose aos poucos tras a
chegada da Ditadura de Primo de Rivera, reconstituindose
0 16 de maio de 1931 da man de Eugenio Villar, Ramon
Chouza, Secundino Agrafojo e Constantino Bandin. Aos
poucos, o 7 de xuno de 1931, o ideario dos promotores
cambia radicalmente e o primeiro dos devanditos informa
ao Gobernador Civil da provincia de que, reunida a asem-
blea xeral, esta acordou eliminar o artigo antedito dos Es-
tatutos “por pertenecer todos los socios al PSOE, de nueva
creacion en el pueblo”. Polo tanto, o vello “SGT” mudaba
de nome polo de “Agrupacion Socialista Obrera de Oficios
Varios” e tamén mudaba de central sindical, integrandose
na UGT. Un mes mais tarde, para rematar este novelo de
mudanzas, o colectivo tomaba a denominacidon definitiva
de “Sociedad de Oficios y Profesiones Varias”, composta

* Este artigo ten a sQia orixe nunha conferencia impartida no Porto do Son en
agosto de 2004, co gallo das “III*s Xornadas de Historia” argalladas pola Con-
cellarfa de Cultura daquela vila marifieira.
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polos gremios de Transportes, Construcion, Fabricas de
Conserva e Dependencia de Comercio, onde, por certo, fi-
guraban como alicerces Bandin e Chouza. Esta agrupacion
proletaria, incorporada & UGT, sera ate a primeira metade
do ano 1934 a Gnica organizacion obreira que funcionou
na vila mariheira de Ribeira'’, fora dun pequeno colectivo
de patrons de cabotaxe.

Fé de vida republicano

No primeiro bienio republicano, 0 movemento obreiro no
Barbanza estivo vencellado case que por enteiro a UGT;
velaf:

— “Sociedad de Oficios Varios “La Union Obrera™, A
Pobra do Caraminal, 65 afiliados. Na Pobra tamén existia
un Centro Obreiro influido polo PCE.

— “Sociedad Agraria y de Oficios Varios "La Fraterni-
dad™’, Boiro, 100 afiliados (300 na Fronte Popular).

— “Unidn de Canteros”, Boiro, pequena afiliacion.

— “Sociedad Agraria, Maritima y de Oficios Varios”,
Escarabote (Boiro), 95 afiliados.

— “Sociedad de Oficios y Profesiones Varias”, Ribeira,
con Gremios de Construccion, Comercio, Transportes e
Fabricas de Conservas. 200 afiliados e afiliadas.

— “Sociedad de Patrones de Cabotaje”, Ribeira.

—“Sociedad Agraria” de Oleiros (Ribeira), 66 afiliados.

— “Sociedad de Oficios Varios” de Palmeira (Ribeira),
75 afiliados, influida polo PCE.

110 - Empregamos como fonte a documentacion depositada no apartado de
Asociacions politico-sindicais existente no Arquivo do Reino de Galicia, pro-
cedente do Goberno Civil de A Coruha. Atado do Concello de Santa Uxia de
Ribeira.
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— “Centro Cultural Obrero”, Corrubedo (Ribeira), 100
afiliados.

— “Sindicato de Oficios Varios”, Taragona (Rianxo),
mais de 100 afiliados.

— “Sociedad de Agricultores” de A Silva (Porto do
Son).

En total, a UGT do Barbanza incorporaria en torno aos
1.000 asociados e asociadas entre 1931 e 1933, antes do
chamado Bienio Negro (Gonzalez Probados, M.; 1988).

Nun principio, a Gnica agrupacion operaria do Barbanza
federada na CNT nos meses posteriores ao 14 de Abril, foi
a “Sociedad de Oficios Varios "La Proteccidon Obrera™,
veterano colectivo fundado en 1901 e que, como veremos
no vindeiro capitulo, tiha un pasado vencellado 4 UGT.
“Proteccion Obrera” intégrase na CNT a comezos do veran
de 1931, a instancias do seu Presidente, o barbeiro Andrés
Abeijon, home de grande predicamento entre os pescado-
res. Daquela, o colectivo tiha 236 afiliados, incorporando
165 marifieiros a maioritaria “Seccion Pesquera™"'.

Pouco despois, en abril de 1932, o “Centro Cultural
Obrero” de Corrubedo vaise dar de baixa na UGT incorpo-
randose 4 CNT, ao calor dun encirrado conflito provocado
pola apropiacion duns terreos comunais por parte de certos
vecinos acomodados.

Sen embargo, as cousas comezaron a mudar de xeito
substancial dende 1934, en pleno Bienio Negro. A come-
zos do veran daquel ano, o secretario da “Federacion

111 - En diante, as informacidns provefien maiormente dos voceiros da Con-
federacion Regional Galaica da CNT, Solidaridad Obrera (A Coruna) 1930-
34 e Solidaridad (A Coruna) 1935-36. Ver tamén Pereira, D.; 1994/ Villaver-
de Garcia, E.; 1995. Asi mesmo, tivemos en conta a entrevista que realizamos
0 2 de marzo de 1980 ao marifeiro xubilado Ramoén Ventoso Montagudo, an-
tigo afiliado ao “SGT” ribeirense.
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Regional de Industria Pesquera” (FRIP/CNT), o pintor de
santos compostelan Manuel Fandino, xogou un papel deci-
sivo na constitucion dun novo “Sindicato General de Tra-
bajadores” en Ribeira, artellado mais que nada en torno
aos mariheiros das motoras sardifieiras ou das pequenas
bacas do dia. Posteriormente, na Fronte Popular, o Sindi-
cato tera un importante desenvolvemento incorporando as
“Secciones de Marineros, Personal de las Fabricas de Con-
servas, Manipuladoras de pescado y Transportes”, algun-
has delas procedentes da UGT. Deste xeito, cando chega a
Guerra Civil, en Ribeira as profesions vencelladas a pesca
(agas os patrons de cabotaxe) estaban na CNT, mentres os
oficios de terra (construcidn, comercio...) integraban a
UGT, con vantaxe cenetista, posto que, segundo os datos
do derradeiro Congreso da “Federacion Nacional de Indus-
tria Pesquera” (CNT) celebrado en maio de 1936, o “SGT”
chegou a ter 1.500 afiliados entre as xentes de mar e as
mulleres das fabricas de conserva'®.

Pouco despois da constitucion do “SGT” ribeirense, o
14 de xullo de 1934 creabase o Sindicato de Pescadores da
localidade de Carreira, composto polos mariheiros das dor-
nas daquel lugar; de inmediato, o novo colectivo incorpo-
rabase 4 CNT a expensas das presions dos marifieiros de
Cambados, que ameazaron con non deixalos desembarcar
a pesca neste porto senodn tinan carné da central anarcosin-
dicalista, na que tamén eles estaban integrados. O colecti-
vo de Carreira desaparecera aos poucos meses, a resultas
da persecucion gobernamental desatada tras a frustrada
Revolucidon de Asturias, no Outubro de 1934.

Esvaidas un tanto as rabexadas represivas, mediado

112 - El Avance Marino (Pasaia), n°7, maio 1936.

130



1935 artéllase o “Sindicato de Oficios Varios y Marineros”
de Portosin pola mediacion de sindicalistas de O Son e mi-
neiros de Lousame, contando coa intervencion destacada
dun pescador do lugar de Boa, David Marifio, que viha ben
aprendido das loitas sociais que cofeceu no transcurso da
stia estancia en EEUU no devalo dos anos vinte. O sindica-
to devandito acadou 200 afiliados, dos que 100 eran da
“Seccidon Pesquera”.

Xa no tempo da Fronte Popular, a “Sociedad Agraria,
Maritima y de Oficios Varios” de Escarabote, con 115 afi-
liados e afiliadas naquela altura, pasa de UGT a CNT. Por
altimo, coa Guerra Civil as portas, a CNT mantiha tamén
pequenos grupos de asociados entre 0s marifieiros € as mu-
lleres das conserveiras de Boiro e A Pobra do Caraminal,
mentres algns tripulantes dos galedns de carga de Rianxo
estaban integrados na cenetista “Union Maritima” de Pon-
tecesures.

Concluindo: a CNT, que incorporou mais de 2.000 tra-
balladores e traballadoras no Barbanza durante os breves
dias da Fronte Popular, vai superar numericamente 8 UGT
mercé o potente sindicato ribeirense e 4 stia implantacion
en diversos colectivos marineiros da bisbarra.

Caracteristicas do anarcosindicalismo no Barbanza

Reparemos agora, de pasada, nalglns sinais de identidade
daquelas agrupacions societarias:

En primeiro lugar, os sindicatos da CNT no Barbanza
estiveron compostos maiormente por marineiros ou pro-
fesions vencelladas & pesca (Ribeira, Porto do Son, Por-
tosin, Corrubedo, Carreira, Escarabote, Boiro, A Pobra)
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e, no devalo da Republica, tamén polas pescantinas (Ri-
beira, Escarabote, A Pobra) ou as mulleres que traballa-
ban nas fabricas de salga (Porto do Son). Niso influiu de
maneira decisiva a existencia da FRIP, que contou con
moitos milleiros de afiliados e afiliadas e 46 portos orga-
nizados ao longo da beiramar galega, entre eles os de A
Corufia, Vigo e Marin, receptores da maioria das descar-
gas de peixe e que funcionaban como centros de contrata-
cion de man de obra procedente das vilas mariheiras, ente
elas as do Barbanza. Na CNT da bisbarra, os oficios de
terra eran minoritarios (Porto do Son, Escarabote, Porto-
sin) e os campesifios case que inexistentes (Porto do Son
e Corrubedo).

A tactica sindical utilizada polos devanditos colectivos
anarcosindicalistas, estivo baseada na “accion directa”,
derivada da soberana decision dos traballadores e supera-
dora dos organismos de mediacion previstos pola legali-
dade republicana (os Xurados Mixtos), criticados por ine-
ficaces a hora de facer cumprir a normativa laboral vixen-
te e por menoscabar a capacidade decisoria dos traballa-
dores e traballadoras e das stas organizacions de clase.
Non obstante e malia que poda parecer o contrario polo
emprego sistematico de drasticos métodos de loita como o
“boicot”, boa parte dos conflitos laborais deste tempo ti-
veron unha fasquia defensiva, sobre todo os de terra. En
moitas ocasions, estiveron centrados no reconecemento
sindical, na defensa dos postos de traballo e na esixencia
de cumprimento efectivo da lexislacion laboral. Deste xei-
to, sabemos de conflitos na zona onde se esixiu a xornada
“legal” de 8 horas na construcion (Portosin) ou nas fabri-
cas de conserva (Ribeira), en datas tan serodias como
1935 ou 1936; nas derradeiras, tamén se solicitan cousas
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tan elementais como o pago das horas extras ou a prohibi-
cion do traballo infantil (Ribeira, en pleno 1936); por alti-
mo, nas telleiras de Boa reclamouse o pago dos xornais
atrasados e no delongado conflito coa empresa de trans-
portes sonense “Gris y Argentino”, o abono das indemni-
zacions por despido.

O concurso das colonias de mariheiros emigrados nos
anos 20 dende diversas localidades do Barbanza (Porto do
Son, Ribeira, Corrubedo, A Pobra) para traballar nas flotas
de altura de Cadiz, Huelva, Pasaia ou Xixo6n, foi dabondo
importante 4 hora de salvagardar os devanditos colectivos
nos intres en que 0s caciques ou a represion gobernativa os
puhan contra as cordas. Velaf un par de exemplos:

— A fins de 1933, logo da derrota da folga insurreccio-
nal convocada pola CNT en todo o Estado e que provocou
a suspension do sindicato “Proteccion Obrera”, un fato de
marifieiros vecinos do Son radicados en Cadiz artellaron
un grupo de defensa do sindicato, para darlle apoio moral e
material. E repetiron a xogada a comezos de 1936, cando
os anarcosindicalistas sonenses relanzaban a sta activida-
de na vila logo do Bienio Negro.

— Tamén en 1933, 41 pescadores de Corrubedo e arredo-
res residentes en Pasaia, fixeron unha colecta para ceibar
dous elementos significados do “Centro Cultural Obrero”,
Emilio Ayaso e Manuel Prego, encadeados na Coruna pola
acusacion de talar varias fincas de millo de propiedade co-
munal pero usurpadas por alglins vecinos aproveitados.

Os sindicatos cenetistas do Barbanza eran, coa excep-
cion de “Proteccion Obrera”, colectivos de nova creacion e
cun forte déficit de cadros sindicais experimentados. Este
déficit, paidose paliar, non obstante, en ocasions ben polo
concurso de militantes locais retornados das republicas
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americanas ou doutras zonas do Estado, onde coneceran a
loita social'”, ben coa presenza de cadros societarios dou-
tras zonas, “liberados” coa finalidade de asegurar o funcio-
namento sindical maiormente nas complexas agrupacions
marifeiras: velai a Serafin Cardama, cadro cenetista de Pa-
dron, que presidiu o sindicato de Ribeira cando se incorpo-
rou en 1934 4 CNT, ou a Vicente Iglesias, marifeiro vigués
de grande capacidade organizadora, que asumiu a secreta-
ria do “SGT” tras a stia reorganizacion a comezos de 1936.
Mesmo, diante da falla de oradores capacitados para os ac-
tos de propaganda, botouse man en diversas ocasions de
dous cadros cenetistas que traballaron a partir de 1934 nas
minas de San Finx (Lousame) e eran ben cofiecidos na
CRG: Enrique Fernandez e Claro José Sendon.

Por altimo, conforme avanza a Fronte Popular, vaise es-
truturando de xeito comarcal a afiliacion confederal no te-
rritorio, debido, mais que nada, ao dinamismo dos susodi-
tos mineiros de San Finx. De feito, tanto Enrique Fernan-
dez como Claro Sendo6n, foron os alicerces da Federacion
Comarcal de Sindicatos de Noia, na que, en Xullo de 1936,
estaban incluidos os colectivos anarcosindicalistas dos
concellos de Noia, Lousame, Outes, Boiro e A Pobra, € se
tentaba incorporar aos de Ribeira e Porto do Son.

Conflitividade

Se deixamos fora as tirapuxas que aconteceron en Corru-
bedo no ano 1932 pola apropiacion de terreos comunais,

113 - Caso, por exemplo, do sonense Francisco Lemifa e de David Mariho, de
Boa (Portosin), retornados dos USA, ou dos irmans Melquiades ¢ Ramon Les-
ton, igualmente vecifios do Son e moitos anos enrolados nas “parellas” de altu-
ra de Xix6n ou Pasaia.
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asi como algins pequenos conflitos laborais en terra aos
que xa nos temos referido, as folgas mais delongadas e con
maior repercusion cidadan tiveron lugar nos sectores ven-
cellados & pesca, tanto no mar como en terra.

Ribeira foi o escenario das confrontacidons mais impor-
tantes a partir de 1934, ainda que non hai que esquecer a loi-
ta que levaron a cabo andando o ano 1935 os mariheiros de
Porto do Son e, mais que nada, de Portosin para aumentar a
participacion dos marineiros na distribucion do produto da
pesca da sardina, asegurar a retribucion das descargas en te-
rra, € controlar o uso de dinamita na “ardora” por parte dal-
gunha motora tripulada por esquirois expulsados de Moana.

O rexeitamento do uso de explosivos nas motoras que
capturaban a sardina valéndose da “ardentia” do mar e a me-
llora das “partillas” para os tripulantes'*, foron precisamente
as reivindicacions que provocaron a paralizacion daquelas
no porto de Ribeira durante o veran e comezos do outono de
1934. Tamén algunhas mulleres das fabricas quixeron apro-
veitar a situacion conflitiva e pedir aumento de xornais'”,

114 - No tempo da II* Repiblica, nas devanditas motoras partiase 16 para os
companeiros e 26 para os armadores e solicitdbase 20 para os tripulantes por
26 para os donos dos barcos.

115 - Segundo o voceiro confederal Solidaridad Obrera correspondente ao 25
de agosto de 1934, naquel intre cobraban a miserabel retribucion de 1,25 ou
1,50 pts, segundo categorias. Ano e medio antes, o periddico socialista de A Po-
bra do Caramifal La Lucha comparaba a sfia ruin condicion coa das sias com-
paiieiras de Vigo, daquela veteranas canto & organizacion sindical: “Entendamo-
nos: jen que no son las trabajadoras de Riveira como las de Vigo? En que son
mas esclavas; en que ganando bastante menos, puesto que perciben la miseria
de 1,6 pts. trabajando hasta que se les pita... sin protestar, estan alla, al pié del
fogdn humilladas y mohinas a la vez. Pero a pesar de todo ellas se dan cuenta
de que se las explota indignamente.....y de que con ese misero jornal no tienen
ni para comer, ni para jabon, ni para poder desinfectarse las ropas que manchan
por la bascosidad concentrada en las fabricas, en esos locales antihigiénicos y
fuera de lo que manda la ley...” (La Lucha, n° 27, 8 de xaneiro de 1933).

135



pero foron despedidas sen miramento ningin e incluidas
nunha “lista negra” polos donos das fabricas. O paro dos
marifeiros fol moi accidentado, pois resultaron detidos va-
rios cadros societarios tras descubrir a Garda Civil unha
xuntanza clandestina convocada preto de Dean. Esa mesma
noite, unha manifestacion encabezada polas mulleres dos
pescadores invadiu o Concello e obrigou a excarcerar aos
detidos, que estaban acusados de posuir explosivos cos que,
presuntamente, poderian cometer atentados. Ao cabo, o con-
flito enquistouse ao non recofiecer a Patronal & delegacion
negociadora do sindicato'’ e, logo de mais de dous meses de
folga, a represion posterior a fracasada Revolucion de Astu-
rias acabou co conflito e, temporalmente, co Sindicato, que
foi suspendido polas autoridades. O paro, non obstante, re-
produciuse un ano despois, nos derradeiros dias de 1935;
daquela, cando xa se levaban 15 dias de folga, os armadores
accederon ao novo reparto e 4 presenza dun delegado sindi-
cal por cada barco para vixiar as “partillas”, abrindo asi o
camiho a reorganizacion sindical e & afiliacion masiva dos
marifeiros.

Con todo, o conflito mais importante acontecido no
mundo do mar, foi provocado na primavera de 1936 polo
baixo prezo da sardina ofertado polos fabricantes e xustifi-
cado, segundo uns, pola diminucion das exportacions da
industria conserveira, e segundo outros, polo boicot que os
fabricantes tifan declarado 4 Fronte Popular. Nesta derra-
deira “guerra da sardina”, da que temos falado dabondo no
capitulo anterior, as flotas do cerco de Porto do Son, Co-
rrubedo, Portosin, Ribeira, O Grove, A Illa, Cambados,

116 - Nesa comision figuraban o secretario da FRIP, Fandifio, e o devandito
Serafin Cardama, que foron vetados polos armadores.
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Aguiho, etc., decote estiveron paralizadas durante os me-
ses de maio e xuno, dando lugar a sonadas confrontacions
cos reticentes a respaldar o movemento, como cando 40
barcos de Cambados, O Grove e A Illa “invadiron” Ribeira
diante dos rumores que apuntaban a que as flotas de Agui-
fio e de Santa Uxia comezaran a faenar, ou cando un nu-
meroso grupo de marineiros de O Son e Ribeira persegui-
ron en camions a tres barcos esquirois de Aguifo que pre-
tendian vender o peixe en Muros, presentandose naquel
porto e impedindo as descargas. Como xa quedou dito, un
mes antes da Guerra Civil chegouse a unha avinza proviso-
ria entre as partes en liza, desconvocandose a folga.

Este clima de combatividade, foi aproveitado de vez
polas mulleres das fabricas de conserva que, outra volta no
mes de maio de 1936, solicitaron aumento dos xornais, a
xornada de 8 horas e o pago de horas extras. Foron dous
dias de folga xeral en todos os estabelecementos, nos que a
confraternizacion cos pescadores derivou en masivas con-
centracions no porto; nelas, os berros a prol do Comunis-
mo Libertario e os punos ergueitos simbolizaron a radicali-
dade da mobilizacion pola que as pescantinas acadaron as
2 pts. de xornal e o resto das reivindicacions. Daquela, o
desenlace favorabel as traballadoras, xunto coa solidarie-
dade amosada polos mariheiros, deu lugar & incorporacion
masiva das mulleres das fabricas ao “SGT” por breve tem-
po, posto que xa estaba en portas a sublevacion militar.
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A Fronte Popular

Os derradeiros 5 meses da II* Republica, iniciados en fe-
breiro de 1936 tras a vitoria das esquerdas nas eleccions,
caracterizaronse por un febril activismo das organizacions
operarias, que multiplicaron asemade os seus mitins de
propaganda: con respecto 4 CNT, temos recollido cando
menos 2 mitins en Ribeira, outros tantos no Son e un no
campo da Amafecida, preto de Boiro, nos que participaran
de xeito destacado cadros sindicais de Lousame, xunto co
secretario da FRIP, Manuel Fandino, e os sindicalistas de
Ribeira e O Son, Vicente Iglesias e Melquiades Leston,
respectivamente. A conflitividade desenvolvida naqueles
derradeiros dias republicanos e o transcurso dos actos de
propaganda organizados polos sindicatos, reflicten unha
forte combatividade e unha perceptible unidade de accion
proletaria que foi quén de superar non so divisions localis-
tas e sectoriais, senOn que ademais rebaixou en boa medi-
da os desencontros entre as diversas opcions ideoloxicas'’.

A este respecto, compre destacar a solidariedade entre
pescadores e pescantinas nos conflitos de Ribeira, a parti-
cipacion das Juventudes Socilaistas (JJISS) de Boiro xunto
coa CNT o 14 de abril de 1936 no campo da Amafecida,
diante de 8.000 persoas chegadas de todo o Barbanza,

117 - Naquelas xornadas, compre tamén rexistrar unha certa diversificacion do
Movemento Libertario na zona, coa aparicion de senllos grupos da FAI en Ri-
beira e no Son, asi como a organizacidon das Juventudes Libertarias na primei-
ra localidade. Nos derradeiros tempos da Fronte Popular, a presenza desta mo-
cidade libertaria (que contaria en torno a vinte rapaces e rapazas adheridas) foi
notoria en Santa Uxia e ate contaron cunha equipa de fatbol de rechamante ro-
tulo marifieiro, o “Avante”, que mantivo encirrada rivalidade deportiva (e su-
poniemos que ideoldxica) con outra agrupaciéon composta polos fillos da “boa
sociedade” ribeirense.
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Noia e Lousame, e a manifestacion conxunta UGT-CNT
no I° de Maio celebrado en Ribeira. Tamén sabemos que o
mitin que o dia 26 de xullo tiha previsto dar a Pasionaria
na Pobra, organizado polo PCE local, contaba co apoio de
cenetistas e socialistas. Asemade, a tension do momento
manifestada nas agresions levadas a cabo polos falanxistas
en Noia e Boiro, desembocaba en demostracions de forza
que implicaban a marifieiros e proletarios de diversas loca-
lidades e variados posicionamentos ideoloxicos: eis, a “in-
vasion” de Noia a comezos de maio de 1936 por parte de
1.400 obreiros, marifieiros e labregos de oito concellos da
contorna, en resposta 4 malleira que recibiran dous traba-
lladores cenetistas do barrio do Couto (a “Rusia pequena”)
a mans dun numeroso grupo de falanxistas locais.

Que dicir ten que a combatividade das capas operarias e
marifeiras, causou unha alarma crecente entre os sectores
da poboacidon mais conservadores, nomeadamente os ar-
madores e fabricantes; medo que, tras o golpe militar do
18 de xullo de 1936, foi campo abonado para unha repre-
sion mortal que dirixiu as stas rabexadas mais salvaxes ca-
ra os militantes dos partidos obreiros e sindicatos de clase.

Pola nosa banda, e sen esquecer os milleiros de represa-
liados e represaliadas de distintos idearios que pagaron o
seu compromiso ben coa Republica, ben coa construcion
dunha sociedade sen clases, coa vida, con anos de cadea,
co exilio e con multas, incautacidns, malleiras e humilla-
cions sen medida, queremos lembrar a aqueles cadros
anarcosindicalistas do Barbanza que foron sacrificados po-
los fascistas:

139



Porto do Son

—Francisco Lemina

—Luis Martinez Montemuifio
—David Marifio Ramos

—Ramon Leston

Corrubedo
—Manuel Sayar

A Pobra do Caraminal
—Manuel Pérez Becerra

Ribeira
—“O Asturiano”

—José Lijo Louro, “Pepe O Cochero”

—Vicente Iglesias Rodriguez

Directivo “Proteccion Obrera”
Afiliado “Proteccion Obrera”
Presidente “Sindicato de Oficios
Varios y Marineros” de Portosin
JJLL de Pasaia e afiliado ao
“Sindicato de Industria Pesquera
‘El Avance Marino’” daquela
localidade guipuzcoana

Embarcado nas parellas de
Marin e delegado do “Sindicato de
Industria Pesquera” daquel porto

Maquinista naval e anarquista,
vecino de O Mano

Chofer e directivo Seccion
Transporte do “SGT”
Idem.

Secretario “SGT”

—Vicente Lopez Novo, “O Rufino” Afiliado “SGT” e mais tarde

guerrilleiro

Na stia memoria e na de todas as vitimas do fascismo, “un libre pensa-

miento”.
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APUNTES PARA A HISTORIA DUNHA
SOCIEDADE OBREIRA E MARINEIRA:
“LA PROTECCION OBRERA” DE PORTO DO SON*

E ben sabido que o do individualismo € un dos sambenitos
con que tehen que apandar os galegos e as galegas, en xe-
ral, e os mariheiros en particular. Sen embargo, hai nume-
rosas pasaxes da nosa historia que desmenten tal lugar co-
man: unha delas seria o devalar do asociacionismo mari-
neiro na beiramar galega, no periodo comprendido entre o
remate do século XIX e a Guerra Civil. Este € un tema en
absoluto pechado na nosa historiografia, mais que nada no
eido local. Por iso, imos aportar algins datos dunha daque-
las asociaciOns marineiras, quizais a que tivo unha traxec-
toria mais delongada (1901-1936) en todo o litoral do pafs:
A “Sociedad ‘La Proteccion Obrera’ de Porto do Son.

Fundacion

Segundo o Rexistro do Goberno Civil de A Coruha e os
propios Estatutos da sociedade, “La Proteccion Obrera”
constituiuse o 4 de outubro de 1901, nun tempo no que as
asociacions obreiras de resistencia, aparecidas nas urbes
galegas a comezos da década dos 70 do século XIX, come-
zaban a ter presenza nas pequenas vilas do interior e da bei-

* Este traballo foi o iniciador da Coleccidon “Cartafol da Memoria”, ideada po-
la Concellaria de Cultura do Concello de Porto do Son, en Nadal de 2003.
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ramar; destes mesmos anos €, por exemplo, a “Sociedad de
Carpinteros de Ares, Mugardos y contornos” (setembro de
1901), ou xa para falar das proximidades de Porto do Son,
o “Circulo de Obreros” de Noia (maio de 1901), “Asocia-
cidén de Jornaleros” de Rianxo (maio de 1901), “Sociedad
de Canteros” de Padron (setembro de 1900), ou a “Socie-
dad Marino-Obrera” de Palmeira (setembro de 1900).

Segundo os Estatutos, “Proteccion Obrera” tiha o seu
domicilio social na roa Visitacion n°2 e compuhan a comi-
sion organizadora José Casal, Francisco Casal, Pedro Her-
mida, e José Chouza, cidadans dos que non tefio apenas re-
ferencias, pero que por certos indicios semella que alglins
estaban vencellados ao liberalismo democratico de Monte-
ro Rios e outros simpatizaban coas ideas socialistas.

Dos seus Estatutos, enxergamos algunhas das caracte-
risticas da nacente agrupacion:

—Era unha sociedade que integraba tan so traballadores
asalariados. Estes podian ser de diversos oficios, de mar e
terra, por non haber na vila namero suficiente de cada pro-
fesion para estabelecer sociedades de oficio independentes,
tal e como acontecia nas cidades.

—Pretendia crear un “Centro Obrero” e practicar a soli-
dariedade entre todos os oficios e individuos asociados.

—Tina un declarado caracter de clase e de resistencia, di-
rixido a obter melloras na condicion moral e material dos
asociados, procurando a sia emancipacion.

—Se admitian traballadores de ambos sexos; non obstan-
te, o paternalismo e a consideracion do papel subsidiario
da muller imperante naquela época, ficaba as claras no ar-
tigo 13: “Las hembras no podran asistir a las sesiones y
discusiones, ni tendran voz ni voto, y para representarlas,
defenderlas y oir sus peticiones, se nombrara una comision
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compuesta de tres individuos que sera elegida por votacion
cuando se elija la Junta Directiva”.

—O seu funcionamento, excepcion feita do anterior, era
fondamente democratico, recaendo a soberania na asem-
blea xeral.

Roteiro

A constatacion das simpatias socialistas no interior de
“Proteccion Obrera”, vira ben cedo. Efectivamente, o pe-
riodico madrileno La Revista Socialista publicaba no seu
nimero correspondente ao 1 de novembro de 1903, que
“Proteccion Obrera” vifa de se integrar na UGT. Logo, na-
da sabemos do acontecer da sociedade ate ben entrada a
Grande Guerra de 1914; daquela, os recordos de Juan Ben
Santos'® nos contan que “Proteccion Obrera” xa tifia aco-
modo no acontecer cotian da vila do Son, domiciliada no
Camino Novo, onde, con bo tempo, sacaban mesas e ca-
deiras a ra e facian as xuntas entre a expectacion vecinal.
E lembraba tamén Juan Ben a figura do seu socio mais sig-
nificado, Belarmino Torrado, pescador socialista e bo ora-
dor. Por aquel enton, falamos de 1915, a sociedade simpa-
tizaba co ideario socialista e mantina fortes vencellos co
agrarismo da bisbarra, nomeadamente coa “Liga y Socie-

118 - No veran de 1983, tiven a sorte de cofiecer por mediacion da sta neta, ao
vecifio de O Son, Juan Ben Santos, antigo militante socialista, contratista de
obras en Muros e Larino e membro sinalado de “La Proteccion Obrera” duran-
te a II* Replblica. Ao longo dunha tarde, o Sr. Ben falou da historia pequena
do Son e da “Proteccidén Obrera”, que son a mesma cousa. Hoxe, vinte anos
despois, o Sr. Ben xa non esta connosco e aquela tarde non volvera mais pero,
como escribiu o poeta de Taramancos na sfia derradeira viaxe ao Harar de
Rimbaud, ambos estan vivos.
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dad de Agricultores” de Santa Marfa de Nebra. 1916 € o
ano da masacre de Ponte de Cans, en Nebra, derivada da
pretension do Concello de sanear a débeda municipal me-
diante un repartimento individual a cada vecino. NOs non
imos entrar no relato dos feitos, por ser ben conecidos de
todos e todas; tan sO queremos sinalar que ambos colecti-
vos mobilizaron 4 xente para oponerse a semellante alcal-
dada, chegando mesmo a artellar unha marcha a Noia para
acadar a excarceracion dalglins vecihos presos a resultas
das manifestacions. Logo da masacre, “Proteccion Obrera”
veu suspendida as stias actividades por varios meses, su-
frindo cadea algtins dos seus asociados. A cousa non foi a
maiores pola intervencion da “Federacion Local Obrera”
de Santiago (alf era onde estaban os feridos e os presos),
que en novembro de 1916 convocou un mitin de ambito
galaico, onde estiveron as figuras mais coniecidas do obrei-
rismo daquela época, tal que o compostelan José Pasin, re-
publicano, o corunés Juan NO, anarquista, € o vigués José
Gomez Ossorio, socialista. Froito desta presion, “Protec-
cion Obrera” reanudou as stas actividades na alborada de
1917, se ben sufrindo un duro quebranto na sta afiliacion,
0 que provocou o desaloxo do anterior local por non poder
pagar o aluguer, trasladandose en febreiro de 1917 a rga
Ruedas, n° 27, baixo. Con todo, as boas relacions cos agra-
rios de Nebra mantivéronse pois, no mes de febreiro de
1919, os dous colectivos asinaban un comunicado dirixido
ao Gobernador Civil da provincia, protestando polos suce-
sos de Sofan (Carballo), onde o caciquismo verqueu outra
volta sangue agraria.

As primeiras referencias que temos do caracter prefe-
rentemente marifieiro de “Proteccidon Obrera”, datan de
Agosto de 1920, intre no que a atopamos integrada na “Fe-
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deracion Regional de Obreros de la Industria Pesquera de
Galicia”, que foi a primeira organizacion de ambito galai-
co que tentou agrupar ao conxunto dos traballadores do
mar do noso pais. Con domicilio en Marin e ideario socia-
lista, a devandita Federacion (que desapareceu coa Ditadu-
ra de Primo de Rivera) convocou unha magna asemblea en
Ribeira naquela data, co gallo de tomar medidas contra do
emprego da dinamita por parte das motoras sardineiras que
fan 4 “ardora” na boca das rias: na xuntanza, ademais de
colectivos marineiros de Cangas, Bueu, Ribeira, Marin,
Moana, Aldan, Sanxenxo, Portonovo, Chapela e Bouzas,
tomou parte “La Proteccion Obrera” de Porto do Son que,
significativamente, denominabase naquel tempo “Sociedad
de Marineros y Oficios Varios”.

A crise sardineira que asolou as Rias Baixas entre 1917
e 1924, causou unha forte emigracion de marifieiros nas
numerosas vilas afectadas. No caso do Son, moita xente
marchou aos EEUU, Arxentina ou Cuba; tamén, en diante,
se foron conformando colonias de pescadores de O Son
enrolados nos vapores de pesca con base en A Coruna, Vi-
go, Xixon, Pasaia, Huelva, Malaga, Cadiz, etc, e radicados
naqueles portos de mar. A altura de Xuho de 1920, esta
emigracion forzosa creou non poucas dificultades para o
desenvolvemento da sociedade, pois, segundo se notifica-
ba ao Gobernador Civil, o feito de marchar ao estranxeiro
o Presidente, Vicepresidente, Contador e Vicesecretario,
obrigou a reorganizar a Xunta Directiva, recaendo outra-
volta a Presidencia no veterano militante socialista, Belar-
mino Torrado. Nun futuro inmediato, as devanditas colo-
nias de marifieiros do Son avecinadas nas localidades ante-
ditas, teran unha importancia senlleira no devir de “Protec-
cion Obrera”. Verémolo logo.
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Pouco sabemos da actuacion da sociedade na grisallenta
etapa da Ditadura de Primo de Rivera, agas que se mantivo
na legalidade malia o recorte das liberdades publicas, e
que estivo a piques de desaparecer: a sua afiliacion descen-
deu no ano 1926 a 11 asociados, unha cifra ben proxima ao
limite de disolucion do colectivo, fixada polos Estatutos
nun minimo de 6 socios.

A II* Reptuiblica

O primeiro tempo republicano trouxo ao Son, como ao
resto da Galiza, ventos de liberdade. Aproveitando a con-
xuntura favorable, “La Proteccion Obrera” vai ser reorga-
nizada logo do 14 de Abril de 1931, recaendo nun primei-
ro intre a presidencia en Juan Vidal Rey e alugando un
novo domicilio social na riia Barranqueira. Non obstante,
no devalo daquela primavera republicana vai entrar en li-
za un personaxe carismatico, responsabel en boa medida
da integracion da sociedade na CNT; refirome ao barbeiro
Andrés Abeijon, home de notorio influxo entre os mari-
neiros, € que a partir de maio de 1931 vai exercer o cargo
de Presidente do colectivo. Non obstante, nesta adhesion
da “Proteccion Obrera” & “Confederacion Regional Galai-
ca” da CNT, tamén debeu influir a masiva integracion de
sindicatos marifeiros das Rias Baixas na tamén cenetista
“Federacion Regional de Industria Pesquera”, de maneira
que durante a II* Republica a implantacion da UGT no
mundo do mar foi practicamente marxinal. Deste xeito,
xa atopamos representada a “Proteccion Obrera” no Pleno
da CRG celebrado o 23 de agosto de 1931 en Vilagarcia
de Arousa.
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Apoiandonos outra volta nas lembranzas de Juan Ben,
nos datos aportados pola prensa confederal e na pouca do-
cumentacion interna que ten chegado ate n0s da socieda-
de, imos recomponer unha sinxela radiografia interna da
agrupacion:

—A afiliacion a “Proteccion Obrera” durante o periodo
republicano oscilou entre os 236 socios de 1932, e os 211
en Maio de 1936, pouco antes da Guerra Civil. Deles, un
70% era xente de mar que constituia a Seccion de Pesca-
dores (radicados na vila e Queiruga, mais que nada), que
andaba embarcada sobre todo nas motoras sardifeiras ou
nas lanchas xeiteiras, se ben unha boa parte dos marinei-
ros pasaban tempadas enrolados nos vapores das flotas ra-
dicadas en Coruna, Vigo ou localidades do Cantabrico
(Xix06n, Santander, Pasaia) e Andalucia (Méalaga, Cadiz,
Huelva...). Neste caso, e para que non tiveran problemas a
hora da contratacion, “Proteccidn Obrera” subministraba-
lles unha credencial coa que eran admitidos nos sindicatos
marifieiros daqueles portos, case sempre integrados na
CNT. O resto dos membros da sociedade exercia oficios
artesans, traballaba na construcién (estes mais ben con-
centrados na vila, Caamano ou Xufio), faenaba, no caso
das mulleres, de xeito intermitente nas fabricas de salga
(formando, ademais, Seccidon aparte), e tamén habia uns
poucos labregos da parroquia de Barona, esquecidos xa os
antigos vencellos coa de Nebra, que andaba escorada mais
ben cara a dereita. Compre sublihar que “Proteccidon
Obrera” era a principal agrupacion marifieira da vila do
Son, posto que o Posito de Pescadores local, apenas che-
gaba aos 40 socios naquelas datas.

—Andando o ano 1932, “Proteccion Obrera” decidiu
abrir unha delegacion en Queiruga, habida conta do eleva-
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do ntimero de afiliados domiciliados no lugar. A devandita
delegacion tiha competencias para o cobro de cotas e solu-
cionar problemas de indole local.

—O concurso dos emigrantes nos EEUU e dos marinei-
ros que traballaban nas flotas de outros portos, foi decisi-
va para o devir do sindicato na etapa republicana. Uns,
retornaban definitiva ou temporalmente ben aprendidos
nos conflitos vividos noutros mares, mantendo aceso o fa-
cho da loita social no Son. Son os casos de dous militan-
tes moi conecidos daquela: un, Francisco Lemina, antigo
emigrante en New York e elemento insubstituibel na
abundante conflitividade mantida no Son cos armadores;
outro, Melquiades Leston, organizador xunto co seu ir-
man Ramon do sindicato marifieiro cenetista en Xixon e
firme puntal da “Federacion Regional de Industria Pes-
quera” no devalo da Republica'®. Os mais (fundamental-
mente os emigrados en EEUU), axudaban econdmica-
mente a “Proteccion Obrera”, nunha época na que a crise
econdmica deixaba na miseria 4 xente do mar e ao sindi-
cato sen chica na caixa: non foi, pois, illada, a iniciativa
levada a cabo en xaneiro de 1936 por un numeroso grupo
de pescadores do Son radicados en Cadiz, consistente en
crear alf un grupo de defensa do sindicato “Proteccidon
Obrera” para darlle apoio material e moral. Daquela, den-
de a Soli corunesa Melquiades Leston lembraba aos emi-
grados que militaban nos sindicatos pesqueiros confede-

119 - Naquel tempo republicano, Ramon tamén desenvolveu unha actuacién
destacada en Pasaia, onde andou embarcado nos vapores de arrastre e foi mili-
tante do cenetista “Sindicato de Industria Pesquera ‘El Avance Marino’”. Co-
laborador do voceiro mensual que adoptou idéntica denominacioén que a do
sindicato, Ramon participou na constitucion das Juventudes Libertarias daquel
porto guipuzcoano durante a Fronte Popular e faleceu loitando contra as tropas
fascistas que entraron en Pasaia nos primeiros dfas de setembro de 1936.
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rais de diversos portos do Cantabrico e do Atlantico Sur,
que no pobo continuaban a campar polos seus respectos
cregos e caciques e non era propio dos que se considera-
ban na “vanguardia de la revolucion” deixar a4 stia sorte
aos seus convecifios, que con moito esforzo mantifian
aceso o facho de “Proteccion Obrera™'*.

—Se ben ¢ indiscutibel que o colectivo mantivo sempre
a sta integracion na CNT ate a Guerra Civil, a pluralidade
ideoloxica estivo, non obstante, garantida no sindicato: no
seu interior, coexistiron rexos militantes anarcosindicalis-
tas (Abeijon, Lemiha, Melquiades e José Leston, Agustin
Suarez, Chouza, Adolfo, etc.), con socialistas (o propio
Juan Ben Santos, que chegou a exercer a secretaria do sin-
dicato no devalo da Republica), republicanos, comunistas
(Manuel Maneiro) ou membros dun pequeno grupo da
FAI. De feito, o local estivo decorado con cadros de Pablo
Iglesias, Bakunin, Marx, Lenin...

Practica societaria e sociabilidade

Coa integracion de “Proteccion Obrera” na CNT, a sta tac-
tica sindical nos diversos conflitos que debeu enfrontar,
non sO6 no mar sendon tamén en terra, estivo vehiculizada
pola accion directa superadora das canles legais que, en-
tendian, eran estreitas de mais e atentaban contra a sobera-
nia dos traballadores canto as decisions a tomar. As veces,
a accion solidaria era ben espectacular: contoume Ben que,

120 - Solidaridad (A Coruna), voceiro da CRG-CNT, 25 de xaneiro de 1936.
Melquiades asinaba co alcume “Marino Acrata” as stas colaboracions na
prensa anarcosindicalista, publicadas tanto no periddico herculino como nas
péxinas de El Avance Marino de Pasaia ou CNT de Xixo6n.
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coniecedor o sindicato de que nunha telleira de Boa habia
tempo que os obreiros non cobraban e non se atrevian a
protestar por medo ao patron, un fato de afiliados dirixiuse
en varias lanchas até a praia vecina a telleira, e ali, facendo
un desembarco en toda regra, “convenceron”, ao patron
para que se fixese cargo das stas obrigas.

Unha das armas mais queridas para os anarcosindicalis-
tas daquela, era o boicot contra os negocios e propiedades
dos empresarios en conflito. En determinadas localidades
onde, como no Porto do Son, as sociedades obreiras tifian
unha grande tradicion e as stas actividades estaban fonda-
mente enraizadas na vida cotia, foi un recurso de temibles
repercusions para os patrons. Por exemplo, nos boicots que
no tempo republicano se levaron a cabo contra o armador
Eugenio Fernandez ou contra 4 empresa de transporte
“Gris y Argentino” por causa de senllos despidos, queima-
ronse redes con sosa, fixéronselle buracos aos barcos nos
cascos, non se lles descargaba a pesca, nos talleres non se
lle facfan as reparacions aos Omnibus, etc. Os resultados
foron en boa medida, favorables ao sindicato.

Outra das consecuencias da pertenza de “Proteccion
Obrera” a4 CNT, foi a participacion da sociedade nas folgas
xerais convocadas polos anarcosindicalistas en maio e de-
cembro de 1933, en resposta, respectivamente, 4 represion
gobernamental e 4 vitoria das dereitas nas eleccions ao
Parlamento acontecidas en novembro do ano en cuestion.
En ambas ocasions, a vila do Son estivo paralizada.

Sen embargo, non debemos tirar a impresion de que o
devalar societario estaba unicamente vencellado ao con-
flito e 4 tirapuxa cos patrons. Naquelas vilas que, como
no Son, o societarismo proletario tina delongada traxecto-
ria, decote estaba integrado plenamente no fluxo cotian
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da vila. Lembraba Juan Ben que, durante a Republica, os
rapaces xogaban a sindicalistas e gardas civis, e, mesmo,
unha cuadrilla tiha un selo de cortiza semellante ao do sin-
dicato. E para que reparemos que entre xogo e realidade
media un paso, un daqueles rapaces que exercia como tal
nunha lancha do xeito, foise queixar a “Proteccion Obrera”
que non lle deran a sta caldeirada de peixe pequeno. Sen
mais, Lemiha falou co patron da lancha e o asunto resol-
veuse de contado.

Tampouco faltou no Son, no local do sindicato, un ele-
mento sobranceiro da sociabilidade obreira daquela época,
como era unha boa biblioteca, cunha vitrina ben repleta de
todo tipo de libros que enviaban os que andaban fora, re-
vistas (unha das que tifa mais éxito era Estudios, de Bar-
celona, que tocaba a tematica sexual sen complexos), ou
publicacions confederais, como o semanario corunés Soli-
daridad Obrera. Aquela era, propiamente, a Ginica bibliote-
ca publica da vila, moi frecuentada polos marifieiros que
retornaban doutros portos cando remataban as temporadas
de pesca.

O devalo da Republica

As sucesivas convocatorias mais ou menos insurreccionais
da CNT (maio e decembro de 1933) e a frustrada insurrec-
cion de Asturias en outubro de 1934, trouxeron de seu a
clausura de “Proteccidn Obrera” en diversas ocasions.
Ademais, a falta de xente na vila debido 4 crise econOmica
e as discrepancias provocadas por unha presunta utiliza-
cion “politica” do sindicato por parte de Andrés Abeijon,
tiveron como resultado que 1934 e 1935 foran tempos de
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refluxo. Non obstante, mediado o ano 1935, vai aparecer
en Portosin un “Sindicato de Oficios Varios y Marineros”
afeito & CNT, artellado por un pescador noutrora emigrante
nos USA, David Marino, coa axuda de Juan Ben Santos e
os dirixentes mineiros de Lousame, Enrique Fernandez e
Claro José Sendon. Na sia curta singradura, o sindicato de
Portosin, que contou con 200 afiliados (a metade deles ma-
rifeiros), enfrontou unha dura tirapuxa cos armadores das
motoras sardifieiras, para impedir a utilizacion da dinamita
na boca da ria que estaba a arruinar aos xeiteiros. Entre es-
tes armadores insolidarios, destacou o do barco “Aves sin
Puerto”, Benito Rodriguez, expulsado de Moana por enro-
lar crebafolgas e traballar con dinamita. Barco e armador,
fixéronse tristemente célebres logo do 18 de Xullo de
1936, cando, retornado a Moana e vestindo xa o uniforme
da Falanxe, esta utilizou a embarcacion para afundir no
mar a militantes do sindicato de pescadores da CNT local,
logo de torturalos e asasinalos en terra.

Logo da vitoria da Fronte Popular, “La Proteccion Obre-
ra” volveu coller pulo, axudada pola presenza de lideres ce-
netistas como Claro Sendon ou Enrique Fernandez en di-
versos actos publicos. O mais importante foi o celebrado en
maio de 1936 no Salon Miramar, onde Enrique Fernandez e
José Saavedra, de Lousame, Vicente Iglesias, de Ribeira,
Francisco Lemina e Melquiades Leston, do Son, falaron co
local cheo sobre os acordos do Congreso da CNT celebrado
en Zaragoza, relativos a virtualidade do Comunismo Liber-
tario. O derradeiro conflito no que participou o sindicato,
foi o provocado na totalidade das Rias Baixas polo baixo
prezo da sardiha, xustificado segundo uns pola abundancia
das capturas e, segundo outros, polo descarado boicoteo
dos conserveiros ao réxime republicano. Daquela, Lemina
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e Juan Ben participaron nas xuntanzas de Ribeira por ver
de artellar un tope de capturas, nun ambiente de radicaliza-
cion de marifeiros e traballadoras das fabricas de conser-
va, que xa presaxiaba a Guerra Civil.

Epilogo

A intensa represion sufrida na vila de Porto do Son pola
actuacion dos falanxistas e a Garda Civil, foi contada par-
cialmente por Xerardo Diaz Fernandez', e non pretendo
entrar aqui nese triste apartado da nosa historia. Tan s6 di-
cir que, como € de supofier, “La Proteccion Obrera” foi es-
naquizada rematando deste xeito 35 anos de existencia. O
21 de agosto de 1936, os directivos que estaban a ser re-
presaliados, entregaron ao delegado gobernativo fascista
50 pts., que representaban todos os seus fondos. Mais tar-
de, o 18 de setembro daquel ano maldito, declarabase de-
serta a subhasta dos poucos mobles que a sociedade tiha
no local, valorados na irrisoria cifra de 25 pts. Da bibliote-
ca, nada seguro sabemos: uns nos tenen dito que foi ente-
rrada na outra banda da Ria; outros, que foi esquilmada
polos falanxistas. Respecto dos militantes, imos rematar
referindonos ao traxico destino dalgins deles:

—Andrés Abeijon foi condenado a morte no outono de
1936 en Santiago, tras ser declarado culpéabel de tentar vo-
ar unha ponte na estrada de Ribeira. Ao cabo, conseguiu
zafar con algins anos de cadea, tras do que volveu ao Son.

—Peor sorte correu David Mariho, que foi denunciado
por un crego e estivo entobado un ano en Boa. Descuberto

121 - Dfaz Fernandez, X.: Os que non morreron, Ed. do Castro, Sada-A Coru-
fia, 1982.
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en xullo de 1937, foi condenado a morte e fusilado en
Compostela en outubro do mesmo ano.

—Francisco Lemina, tras estar detido nos primeiros in-
tres na cadea de Noia, fuxiu nun pequeno barco de vela lo-
go de ser posto en liberdade na compana dun curtidor ce-
netista daquela vila chamado José Maneiro Teira. Os fuxi-
tivos conseguiron chegar 4 altura de Ribadeo, sendo apre-
sados por un barco fascista e entregados na cadea de Cas-
tropol. Aos poucos, déronlles o “paseo” naquela localidade
astur tras recibir informes desfavorables da Falanxe e da
Garda Civil de Porto do Son.

—Melquiades Leston estaba en Xix0On no intre de estoupar
a guerra. Alf ocupou un cargo importante no “Comité de In-
dustrias Pesqueras”, dependente do “Consejo de Asturias y
Leon” republicano. A caida de Asturias, foi quen de chegar
a Valencia onde exerceu a secretaria da “Federacion de
Agrupaciones de Gallegos Libertarios” na zona leal. Rema-
tada a contenda, foi preso no porto de Alacant e pasou 6
anos no penal de San Miguel de los Reyes. Liberado, partira
para o exilio, primeiro en Francia e logo en Tunez, onde ase-
sorou ao primeiro presidente tunesino Habib Bourguiba en
asuntos da industria pesqueira e conserveira, ate que foi re-
patriado tras perder a razon. Faleceu no Sanatorio de Conxo.

A eles e ao resto dos represaliados polo franquismo na
vila de Porto do Son, dedicolles este traballo'*.

122 - As fontes utilizadas, amais das lembranzas do Sr. Ben Santos, foron:
—Documentacion interna da “Sociedad ‘La Proteccion Obrera’ depositada no
noso arquivo.

—Solidaridad Obrera (A Coruna), 1930-34.

—Solidaridad (A Coruna), 1935-36.

—Entrevista con Joaquin Santos Segade, xenro de Melquiades Leston, O Son,
28/12/2003.
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O TRINTXERPE REPUBLICANO: XENESE
DA DENOMINADA “QUINTA PROVINCIA
GALEGA” EN EUSKADI

Verio, meu fillo, dun pais sinxelo

de homes a cada paso soniadores,
criaturas de man encalecida

e a peito aberto,

homes de mar que esculcan horizontes,
labregos investidos pola melancolia.

Canto de anguria e de esperanza para
arrola-lo meu neno,
Avilés de Taramancos

Tal e como dixemos denantes, logo da I* Guerra Mundial
e ate ben entrada a Republica, o acelerado desenvolve-
mento da pesca industrial tanto no Cantabrico como no li-
toral Sur-Atlantico, debido ben ao seu rapido acceso a ri-
caces caladoiros e farturentos mercados, ben a estratexias
dos armadores que xogaban coas diversas condicions so-
ciolaborais existentes nos distintos portos, deu lugar ao
desprazamento de moitos mariheiros galegos a localida-
des tanto do Norte, como Xixo6n, Santander, Erandio e, so-
bre todo, Pasaia, como do Sur, caso de Ayamonte, Huelva,
Alxeciras, Malaga e, mais que nada, Cadiz. Daquela, co-
mezaron a se constituir naqueles lugares colonias de pes-
cadores galegos, algunhas delas permanentes e sustenta-
bles ate hai ben pouco.
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Imos falar un chisco agora de Pasaia'”, localidade gui-
puzcoana proxima a Donostia que, a partir da Grande Gue-
rra, substituiu & capital provincial como escenario dunha in-
dustria pesqueira en acelerado desenvolvemento que, en da-
as décadas, xa competia con Vigo para ser o maior porto
pesqueiro do Estado espanol e uns dos primeiros de Europa
(Colectivo Xerminal; 1990); coa particularidade de que a
flota de maior porte e tonelaxe dedicada ao arrastre de altura
recalaba, non na darsena do Berbés, sendn nos recentes pei-
raos da Herrera, xestionados en Pasai San Pedro pola socie-
dade “Muelles y Almacenes para Vapores de Pesca S. A.”, a
primeira destas caracteristicas que se constituiu na beiramar
espanola. A maiores, en 1926 vaise constituir a principal
empresa dedicada a pesca do bacallau no Estado espanol, a
PYSBE, con domicilio, peiraos e factoria na outra banda da
Ria, no barrio Biscaia de Pasai Donibane, a carobn do peirao
da MEIPI que tamén recibia as parellas que procuraban a
pescada nos bancos da Rochelle, o Petit Sole e o Grand
Sole'*. Por xunto, 127 bous e parellas de arrastre e 6 gran-
des trawlers bacallaeiros que superaban as 1.000 TRB, aos
que haberia que engadir os arrastreiros procedentes de Xi-
xon ou de Vigo-Bouzas que recalaban temporalmente no
porto, compuhan a flota industrial pasaitarra 4 altura de
1935; unha flota que tripulaban en torno a 2.000 marinei-
ros, fogoneiros e patrons, acompanados como minimo por

123 - Ate os anos 10, o Concello de Pasaia estaba composto por tres poboa-
cions ben diferenciadas, emprazadas en diferentes lugares da sta enguedella-
da ria: Pasai San Pedro, Pasai Antxo e Pasai Donibane (San Xoén). A partir
de entdn, o poboado de Trintxerpe comezou a se edificar nun territorio de
marismas e monte baixo, lindante con Pasai San Pedro.

124 - Barkham Huxley, M. e Lopez Losa, E. “Pasajes, puerto pesquero” en
AAVV: Pasaia. Memoria historica y perspectivas de futuro, Untzi Museoa-
Museo Naval, Donostia, 1999.
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outros 500 homes e mulleres debruzados nos traballos en te-
rra: redeiros, pescaderia, carga e descarga, secadeiros...'”.

Todo iso apareceu case da nada nun periodo de vinte
anos, entre 1916 e 1936, nos que a demanda de persoal pa-
ra tripular os barcos foi continua por parte dos armadores,
que preferiron contratar a nutrida man de obra barata afeita
ao mar dende idade tempera e ben disciplinada que atopa-
ban nas rias galegas, antes que facelo na pesca artesanal do
Pais Vasco, xa que os “arrantzales” e os seus gremios de-
cote foron refractarios aos novos e destrutivos sistemas de
pesca'®. Deste xeito, fora dalgiins guipuscoanos do interior
e dos pequenos colectivos de pescadores procedentes dou-
tros portos do Cantabrico, a grande maioria das tripula-
cions dos bous e parellas arrastreiros estivo composta por
mariheiros galegos, maiormente das Rias Baixas. Algo se-
mellante aconteceu cos bacallaeiros da PYSBE, ainda que
neles a porcentaxe de tripulantes vascos era semellante a
de galegos; a distribucion, non obstante, diciao todo: os
vascos ocupaban, sobre todo, os postos de mando (capi-
tans, pilotos, contramestres...), mentres que os galegos
achantaban cos oficios de fogoneiros, paleiros, redeiros,
tronchadores ou saladores. Neste caso, tamén abundaron
os mariheiros procedentes da Ria de Ferrol e de todos os
portos da Peninsula do Barbanza.

125 - Ver El Avance Marino, n° 3, xaneiro de 1936. Outras fontes sinalan que,
en 1936, tifan a Pasaia como porto base 160 barcos de pesca industrial, perten-
centes a 52 armadores daquel porto e a outros catro de Zumaia, Xixén e Vigo-
Bouzas. Desglosadas por tipos, estas embarcacions eran: 6 bacallaeiros de unhas
1.200 tons., 20 bous de entre 140 e 300 tons., 82 parellas de vapor e 34 de motor
de 30 a 150 tons. e 18 bacas e parellas soltas de menos de 100 tons. Ver Pardo,
J.:”La flota de arrastre de Pasajes durante la guerra civil” en Pasaia. Memoria
historica y perspectivas de futuro, Untzi Museoa-Museo Naval, Donostia, 1999.

126 - Barkham Huxley, M e Lopez Losa, E.; Ibidem.
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Xorde o Trintxerpe, galaico e proletario

De maneira acelerada, as poucas ducias de familias que
habitaban aquel terreo inculto a comezos do século XX, xa
se converteran 4 altura da Guerra Civil en cinco mil habi-
tantes, amoreados de maneira precaria nun caos urbanisti-
co inzado de bares con resonancias galaicas, sen vivendas
dignas e con todo tipo de problemas de salubridade. Pode-
se dicir, xa que logo, que a grande maioria da poboacion
que vivia exclusivamente das faenas pesqueiras e tiha ori-
xe galega, sumaba a explotacion que sufria a comezos dos
anos vinte a bordo dos barcos pesqueiros € que ninguén
(incluida a prensa nacionalista de dereitas) se tomaba o tra-
ballo de negar, o abandono en que as diversas administra-
cions os mantinan. Ademais, e por se fora pouco, o xorna-
lismo confesional donostiarra enfatizaba que aquela era
“tierra pagana” sen evanxelizar, que adoecia de igrexa pa-
rroquial propiamente dita e presentaba unha infima taxa do
7% de asistentes ao precepto dominical'”.

Se cadra paralelamente a reputacion de ateismo con que
a xente de igrexa, que tanto abundaba na contorna, obse-
quiou de xeito mais ou menos merecido a aquela comunida-
de chegada de ben lonxe, fase desenvolvendo outro sambe-
nito tanto ou mais aldraxante aos ollos da burguesia donos-
tiarra, que non por nacionalista era menos clerical e dereitis-
ta: o de “rojos”, “bolcheviques”, “anarquistas” ou
“comunistoides”. Uns roles, en definitiva, aos que poucas
veces se lles ten asociado aos galegos e galegas ao longo do

127 - Ver o periddico catolico-nacionalista El Dia, Donostia, 12 de xaneiro de
1936; tamén Orejas, J.I. “Breve historia del Sindicato de la Pesca de CNT EI
Avance Marino de Trincherpe-Pasajes de San Pedro. Guiptizcoa” en CNT, n°s
184-185, xullo-agosto 1995.
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seu devalar historico'. Nacia, pois, a “quinta provincia gale-
ga” cun apreciabel arrecendo esquerdista, acrata e proletario.

Quizais a primeira aprendizaxe, naqueles derradeiros
tempos da Ditadura de Primo de Rivera nos que o asocia-
cionismo marifieiro de clase esmoreceu na Galiza, fora nos
bacallaeiros da PYSBE, onde por veces embarcaban ope-
rarios socialistas residentes no interior do Pais Vasco; es-
tes, afeitos a defender a stia dignidade como traballadores
en terra, facian o propio no mar, servindo de exemplo a
aqueles marineiros galegos educados na submision'”. O
caso € que, no ano 1930, en pleno goberno do Xeneral Be-
renguer, un fato de traballadores do mar nos que se atopa-
ban socialistas, anarquistas € comunistas, iniciaron os tra-
mites para constituir un sindicato de pescadores, enfron-
tandose ao medo inducido nos tripulantes polos anos de
mando en praza da patronal. Tras dalgunha propaganda re-
alizada entre os tripulantes dos arrastreiros a cargo da “Fe-
deracion de Transportes” da UGT na alborada republicana,
a propia “Federacion Local de Sociedades Obreras” de San
Sebastian, naquel intre ainda integrada na central socialis-
ta, avalou a constitucion do “Sindicato de Industria Pes-
quera y sus derivados "La Union Maritima™ de Pasaia.
Daquela, produciuse una forte discusion entre os partida-
rios de se federar na UGT e os que preferian a adhesion a
CNT, ganhando por unha pequena marxe os primeiros'”.

128 - Agés, quizais, nalgins intres da emigracion a América. No devalo do sé-
culo XIX e no primeiro terzo do XX, tamén no Brasil, en Uruguai ou na Ar-
xentina, en determinadas ocasions os galegos foron sindnimo de xente teimuda
e rebelde. Ver Pérez Leira, L. (coord.): O Galego Soto. Lider da Patagonia
Rebelde, Xerais, Vigo, 1998.

129 - Orejas, J.1., op. cit.

130 - Seguimos aqui o relato dun dos alicerces do sindicato, o anarquista Juan
Méndez, publicado en El Avance Marino, Pasaia, n°3, xaneiro de 1936.
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Aos poucos, a secretaria da agrupacion vai ser asumida po-
lo destacado militante comunista Juan Astigarrabia, futuro
conselleiro de Obras Publicas do Goberno Vasco en plena
Guerra Civil; mentres, o PCE comezaba a controlar paso a
paso o comité da Federacion Local donostiarra en detri-
mento dos cadros obreiros socialistas.

Fins de Abril de 1931: o sindicato (a funcion fai ao “or-
gano”) presenta novas bases aos armadores para a stia dis-
cusion. Entre elas figuran a solicitude de 300 pts./mes para
os marineiros do Grand Sole, descanso equivalente aos do-
mingos nos que se faenaba no mar e unha xornada que non
fose superior as 15 horas de traballo. Decote, a folga de to-
da a flota dos arrastreiros deu resposta ao rexeite patronal;
os dias pasan, o paro se prolonga, a fame fai a sta apari-
cion. Os armadores manobran: envian os seus “ganchos”
as vilas marifneiras de Galiza (a Porto do Son, por exem-
plo), para recrutar marifeiros integrados nos Positos sen
lles advertir que van substituir aos seus companeiros para-
dos; ademais, pretenden trasladar aparellos e vituallas a
Guetaria, onde algunhas parellas estan dispostas a faenar
tripuladas por esquirois. Cando os marifieiros galegos re-
cén contratados chegan a Pasaia, decatanse da xogada e
moitos viran as costas € volven de regreso ao pobo do que
sairan. Unha noite, a do 26 de maio, detehen a varios
membros da directiva do sindicato (entre eles a Juan Mén-
dez e a Francisco CabezOn) seica por queimar efectos de
pesca e aparellos a piques de ser transportados a Guetaria.
Coma un lostrego, Astigarrabia desprazase a San Sebastian
e parlamenta co gobernador Aldasoro para ver de excarce-
rar aos detidos; sen acordo, o militante comunista seica
ameaza con liberalos pola forza. Ao dia seguinte, ao rom-
per o dia mil cincocentas persoas, entre homes, mulleres e
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nenos, agardan en Pasai San Pedro a que o gobernador mi-
litar Xeneral Villa Brille parlamente con algins dos con-
centrados. Logo de chamar “tozudos” aos galegos que ali
son maioria, o militar se retira e os manifestantes se diri-
xen ao Antxo, onde se lles xuntan outros tantos vecinos.
Encabezan a marcha diias pancartas; unha pedindo “Liber-
tad para nuestros compaferos” e outra “Pan para nuestros
hijos”; entre Herrera e as cocheiras de tranvias de Donos-
tia, sucesivos reténs de tropas cortan o trasfego de automo-
biles e de transetntes. No primeiro, o oficial que manda a
tropa (que xa leva a baioneta calada) non € quén de dar a
orde de cargar contra as mulleres € os nenos que van dian-
te e se infiltran entre os soldados por todos os currunchos,
mentres o resto dos manifestantes aclama aos militares. No
Alto de Vinagres, onde hai un novo piquete, acontece ou-
tro tanto. Mais nas cocheiras, diante do reloxo de Atego-
rrieta, estd a Garda Civil; confiadas pola actitude dos sol-
dados, as mulleres continian avanzando, seguidas dos ho-
mes que levan as mans alzadas en sinal de actitude pacifi-
ca. De stipeto, unha corneta da a primeira chamada de
atencion e, de seguido, estoura unha descarga pechada;
seis mortos e mais de trinta feridos fican no medio da es-
trada e o resto do xentio escorrenta presa do panico. Dos
damnificados, a metade dos mortos eran galegos e nume-
rosos feridos levaban apelidos comins nas nosas rias: Cen-
teno, Suarez, Novo, Barros... Coa oposicion de socialistas
e solidarios vascos € o pulo dos comunistas e anarcosindi-
calistas, estoura a folga xeral durante tres dias en Pasaia
que € tan sO, malia o ascendente do PCE no obreirismo do-
nostiarra, parcial € momentanea en San Sebastian. O Go-
bernador Aldasoro, antigo avogado defensor de cenetistas,
se cadra pensando nos galegos, proclama “...a aquellos que

161



cometan coacciones se les tratara con implacable rigor y
los que sean extranos al pais seran enviados a sus provin-
cias respectivas’.

Os sucesos deixaran unha pegada ben visible en diver-
sas localidades da beiramar galega, pois moitos vecifos ti-
han familia en Pasaia e a correspondencia remitida dende
alf (algunha dela “filtrada” ao xornal vigués El Pueblo Ga-
llego ou ao semanario cenetista da Coruna Solidaridad
Obrera) deu conta descarnada dos acontecementos. Ao ca-
bo, as augas volveran a stia canle logo do brutal escarmen-
to; socialistas e comunistas volveran a greha e, como re-
sultado, a “Federacidon Local de Sociedades Obreras”
abandonara a UGT para recalar na central sindical impul-
sada polo PCE: a CGTU. Pola sta banda, os anarquistas
acusaran de irresponsabilidade e aventureirismo aos comu-
nistas, por argallar a marcha devandita baixo as ameazas
explicitas.das autoridades. Cando menos, a folga dos pes-
cadores val rematar coa sinatura dunhas novas bases de
traballo, onde se recollia boa parte das aspiracions dos tra-
balladores do mar. Por vez primeira, € a costa de moito
sangue perdido, os pescadores amosaran a s@a forza, de
maneira que o sindicato ficou consolidado e reconecido
polos armadores®'.

131 - No relato da folga dos pescadores e os traxicos sucesos posteriores, em-
pregamos as seguintes fontes:

—FE Pueblo Gallego, Vigo, 28 de maio de 1931 e 5 de xufio de 1931.
—Solidaridad Obrera, A Coruna, n° 26, 6 de xuno de 1931.

—Egido, J.A.: Jesis Larrafiaga, comunista y abertzale, Ediciones Vosa,
Madrid, 1994.

—Orejas, J.L., op. cit.
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“La Union Maritima” versus “El Avance Marino”

As tirapuxas entre as diversas correntes ideoloxicas ope-
rantes no interior de “La Unidon”, continuaron no tempo in-
mediato a folga de 1931. Ao longo do ano seguinte, a “Fe-
deracion Nacional de Industria Pesquera” da CNT, domici-
liada na Coruna, enviou aos seus militantes mais recofeci-
dos a Pasaia para procurar a adhesion do colectivo; deste
xeito, tanto Manuel Montes como José Villaverde realiza-
ron senllos actos de propaganda en Pasai San Pedro, onde
se criticou a mala xestion das bases de traballo aprobadas
no veran de 1931, a utilizacion dos Xurados Mixtos e o
dispendio que se estaba a realizar cos “liberados” sindicais,
con moi poucos resultados efectivos a dicir dos anarcosin-
dicalistas'”. Neste contexto, a fins do segundo ano republi-
cano vaise realizar un referendo para decidir a integracion
do colectivo, ben na UGT, ben en CNT. Daquela, o secreta-
rio da “Confederacion Regional Galaica” da CNT e un dos
fundadores da Federacion pesqueira libertaria, José Villa-
verde, amosabase confiado no resultado da consulta pola
notoria mudanza de talante que se estaba a rexistrar na in-
cesante emigracion galaica a Pasaia, debido & forte expan-
sion do anarcosindicalismo entre as xentes de mar de mul-
tiples localidades da nosa beiramar: “La marcha normal del
plebiscito es favorable a la Confederacion. Es una cosa 16-
gica, ya que la mayoria de los componentes de este Sindi-
cato (refirese Villaverde a “La Union”) son companeros

132 - O sindicato tifia tres liberados, o presidente, o delegado e un avogado,
que cobraban, respectivamente, 400, 350 e 250 pesetas mensuais; Solidaridad
Obrera, A Coruna, 16 de xaneiro de 1933. Ver tamén resefia do Congreso da
“Federacion Nacional de Industria Pesquera” en CNT, Madrid, 26 de outubro
de 1933.

163



que ya trabajaron en nuestros Sindicatos de Galicia, y por
lo tanto poseen el carnet confederal”'”. Ou sexa, que moi-
tos mariheiros galegos que emigraron a Pasaia neste tem-
po, atraidos por xornais mais altos que os abonados nos
portos de Galiza'™, fixérono xa cunha nova conciencia de
explotados moi afastada daquela antiga e aldraxante sub-
mision. De feito, a motivacion dalgins deles para se trasla-
dar a Trintxerpe era a stia negativa a tripular a maioria das
parellas de Vigo-Bouzas nas que andaban enrolados os
membros do sindicato amarelo “Agrupacion Independiente
de Trabajadores de la Industria Pesquera”, alentado polos
armadores do porto vigués logo da derrota sufrida polo ce-
netista “Sindicato de Industria Pesquera”, tras a delongada
folga e o lock-out acontecidos na segunda metade do ano
1932 (Colectivo Xerminal; 1990).

Volvendo ao referendo devandito, as cousas non sairon
como Villaverde agardaba, malia que nunha votacion a man

133 - Solidaridad Obrera, 16 de xaneiro de 1933. Un bo exemplo da grande
mobilidade dos pescadores galegos, agora sindicados, danolo o caso (escollido
ao chou) do marineiro Manuel Mourino Alonso orixinario do Porto do Son,
cuxo carné da CNT reflicte o seu paso por diversos portos: dende 1924 ate
1930, na Coruia, afiliado ao “Sindicato de Industria Pesquera ‘El Despertar
Maritimo’”’; dende 1930 ate 1933, primeiro en Vigo-Bouzas integrado no
“SIP” daquela localidade e, logo, en Cadiz, cotizando no sindicato de pescado-
res cenetista da localidade; para rematar, entre 1933 e 1936, recala en Pasaia,
onde milita no “Sindicato de Industria Pesquera ‘El Avance Marino’” deste
porto. Ver Archivo Histdrico Nacional, Seccion Guerra Civil, Salamanca, Car-
peta 116, Serie F, Xixon.

134 - Xa sabemos que os marifieiros enrolados nos arrastreiros de Pasaia cobra-
ban en torno as 300 pts/mes, mentres que en Vigo, Coruiia ou Ferrol a retribu-
cion non sobrepasaba as 240 pts. e no porto de Marin non superaba as 200 pts.
En Pasaia, non obstante, o prezo da vivenda e das subsistencias era moi supe-
rior ao dos portos galegos e, ademais, er