O PATRIMONIO MARINIO DE GALICIA

UNIVERSO MARITIMO
“E tamén contou o barco
a hestoria do piloto
a do gavieiro e a do rapaz”
(“De Catro a catro”, Manoel Antonio)
* *
“Na outra banda do mar construen o navio:
o martelar dos calafates resoa na mafd, e non saben
gue estan a construir a torre de cristal da miffamntia.
Non saben que cada peza, cada caderna maxistral
e” unha peza do meu ser. Non saben
gue no interior da quilla estd a médula mesma
da mifa espifia dorsal; que no galipote a quencer
esta o perfume maxico da vida.
Que cando ao remate, ergan a vela, e a enxarcia
tremole vagarosa no ar
sera o0 meu corazén quen sinta o vento,
serd o meu corazon.”

(“As torres do ar”, Avilés de Taramancos)



** *

Ao longo dos tempos, en todo o litoral de Galtéifiense desenvolvido actividades, oficios e
modos de vida vencellados ao mar. Para pescasptdar e, logo, conservar, foi preciso
construir barcos e despois portos para protexaddgomo edificios axeitados para transformar
0 peixe. Tamén, houbo que concebir aparellos sididetraballo e técnicas singulares, axeitados
a cada costa e as tradicions da zona en cuesti®inmAsmo, a casa marifieira estivo
condicionada polo xeito de vida dosmoradores, asiocpolas peculiaridades xeograficas e

climatoléxicas da sua localizacion.

Pero o mar é algo mais que reserva de peixéaodevcomunicacion. Asi, por exemplo, para
proveito dalgins muifieiros, a auga déixase camataaos rodicios dos muifios de maré. Lugar
de tréfico, de intercambio, de comercio, 0 marnééta un espacio susceptible de balizar, de
vixiar, de protexer. Daquela, foron levantadasafedas para defender a beiramar para

eventuais agresores; fachos, luces e faros alumpara clarear as singraduras dos navios

Existen, xa que logo, as que se deron en chameates de mar”, que abranguen todas as
angueiras relacionadas co medio marifio. E dentreUdadiversidade, tefien regras e leis
propias; as suas tradicions e o seu “saber-fader'tabo dos séculos, esta sorte de confraria
teceu 0 seu universo deixando aca e acola pegdidagetas ou rechamantes, do seu devir:
arquitecturas con ou sen arquitectos (quer didificeops de orixe civil, militar ou popular);
paisaxes a penas retocadas, porque a naturezheiixas cousas,; utensilios; barcos; imaxes;
técnicas; toponimia; fala;. Este conxunto, que ben puideramos rotular conatritfonio
Maritimo”, compoén un verdadeiro tesouro con midisphifaias, case todas ameazadas ao dia de
hoxe.

O NOSO PATRIMONIO MARITIMO

Fuxindo de toda concepcion monumentalista (e@,snta atencion merece unha humilde
arte de pesca como un santuario marifieiro ou uriilandé maré) e aplicando un criterio
evolutivo que permita inserir as creacions doutreraas de hoxendia nunha cadea de
transmisions para o futuro, o noso patrimonio nmavitestaria composto pola totalidade das
manifestacions (construccions, obxectos e creadignateriais; representacions, en definitiva
da memoria colectiva das xentes de mar) vencelladadividade maritima dos galegos e das

galegas ao longo do tempo. Reparese, xa que logotad) definicion abrangueria non sé o



universo das practicas tradicionais, no que ascsme tradicions “locais” son determinantes,
senén que teria en conta asi mesmo outro tipo ddasiacions de orixe non popular, onde a
influencia da tecnoloxia “allea” esta moi mesturadamesmo predomina fronte ao “saber-
facer” propio das nosas xentes de mar, artesarsarggs ou técnicos asimilados, cuxa
presencia, sen embargo, compre pescudar e descublai, por exemplo, os faros ou os
peiraos comerciais que son considerados arquidectivil, pero onde albiscamos a
inconfundible man dos canteiros do pais; os pa#ésboonstruidos até a I* Guerra Mundial no
Freixo, San Cibrao ou Camposancos seguindo unblaxip “internacional”’, atemperada, non
obstante, por soluciéns técnicas tradicionaisstrétidas de pais a fillos nas carpinteirias de
ribeira locais; ou, ao cabo, as embarcacions psadabk por traccion mecanica adicadas & pesca
mais ou menos industrial e construidas con craran artesanais, mais sempre respectuosos
coas indicacidons e suxerencias dos pescadoressgi®pulares motores con popa de "rabo de
galo" dos anos 20 en diante, ou as parellas dstr@n@n casco de ferro, botadas nos estaleiros
Bouzas ala pola década dos 40 ou 50. En definibvgue define as fronteiras do noso
patrimonio maritimo en relacion a outros territerié a presencia en maior ou menor medida da
memoria colectiva “local” (entendido o término ‘&t nun sentido amplo) en todo tipo de
manifestacions, sexan de orixe tradicional ou non.

Continuando coa susodita amplitude de critertemdo falamos de patrimonio maritimo
deberiamos ter en conta asemade o mar, como sapEstelevanditas actividades, e mais
concretamente a beiramar, basica para o desenvaheraxeitado dos bens que comporfien o
patrimonio maritimo. Este é, polo tanto, algo moit@is amplo e complexo que as

construccions e embarcacions tradicionais, tahgocadoito se lle representa.

Cateqorias patrimoniais

Un breve repaso sistematico nos daria as seguiategorias patrimoniais:
INMOBILIARIO .-

*  Saifias

*  Almacéns de salga e vivemdnexas
* Fabricas de conserva
* Asentamentos costeirosahdalas maritimas das cidades e vilas do litoral
* Arquitectura popular:
-Vivenda marifieira

-Construcions adxectivas (tendais, loxesyiathpara



encascar, secadeiros de peixe

-Muifios de maré
* Estaleiros, varadoirosagpinterias de ribeira
* Ostreiras
* Cetéreas
* Viveiros

* Portos, peiraos e rampasatada

*Outras construccions poramfalmaceéns, lonxas, chavalop

* Faros, semaforos e sinaisrgas
* Estacions de Salvament@eo&ismo

* Arquitectura militar

*Arquitectura relixiosa (saatios con devocion

cemiterios..)

* Espacios de vixiancia (atalaiashfzss...)

* Espacios de sociabilidads damunidades de xentes do mar

marifieira,

hermidas,

* Espacios forestais reservados & construcciémvaln (Devesas

do Rei)

MOBILIARIO .-

* Artes de pesca e manesy
* Trebellos de pesca gisgaieo
* Trebellos de cabotaxe
* Instrumental de navegac
* Vestimenta
* Cesteria
* Toneleria
* Embarcacions :
-Pesca e marisqueo
-Cabotaxe e transporte de ria
-meporte alta mar
-[Defvas
Marifa de
-Salvamento

-@eio de porto

Guerra



-Des e barcazas
-Bas escola
-Alires
* Bateas
* Utillaxe das bateas
* Ferramenta das carpinterias, velarias e co@weri
* Ferramenta dos toneleiros
* Magquinaria e utillxos estaleiros
* Utiles das atadeigagdeiras
* Trebellos para paéayazo
* Utillaxe empregadosralmacéns de salgazon
* Utillaxe e maquiredas fabricas de conserva
* Utillaxe das actividades de salvamento (a flote,
mergullo)
* Magquinaria e utillapertuario
* Boias
* Representacions visuasonoras diversas:
-Cadros, grabados e desefios
-Reproduccidns fotogréficas
-Maguetas e xoguetes
-Diaporamas
-Cinemae TV
-Discografia
* Cartografia, derrotsi® cadernos de a bordo
* Documentacion diversa:
-Fretes e contratos
-Contabilidade de casas armadoras, estaleiros e
diversos estabimentos
industriais
-Estatisticas portuarias
-Regulamentos e documentacién de
gremios, confrarias e asnors

marifieiras, patronais e navais



-Marcas de pesca
-Bibliotecas e arquivos de axentes sociais
vencellados as actividades maritimas
-Xornais e publicacions relacionadas co mundo
do mar
* |conografia marifieira:
-Petroglifos
-Exvotos
-Imaxes relixiosas
-Cruces de afogados
-Altos e baixos relevos
-Esculturas e tallas
-Decoracion das embarcacions
-Decoracion dos inmobles
-Elementos decorativos diversos
-Marcas de familia
-Maios de barcos
* Litografias impresassnatas de conserva
* Publicidade
INMATERIAL .-

* Tradicion oral
* Creacions literarias
* Cancioneiro e Folklore
* Sistemas de reparto
* Unidades de medida
* Toponimia costeira e hidrotoponimia (de supéfie
subacuética)
* Fala
* Técnicas de traballo:
-Pesca e marisqueo
-Pequeno e grande cabotaxe
-Actividades de transformacién do peixemarisco e

algas



-Construccion naval
-Navegacion

-Estiba

-Servicio de porto
-Vixiancia e sinalizacion
-Salvamento e socorrismo

-Varada

*

Habitos das xentes do mar
* Ritos e crenzas

* Festas e celebracions

*

Sistemas de reproduccion de cofecersent
(planes de estudos de escolas pesqueiras, nauticas,

construccion naval, mergullo)

*

Asociacionismo marifieiro e naval:
-Gremios
-Confrarias de pescadores

-Agrupacions marifieiras (de defensa, benéficas,

socorros, etc.) e de marisaaslor
-Colectivos de armadores e navieiros
-Sindicatos (pescadores, marifeiros,

estibadores, traballadores/as do porto, da bpomge
salgado, etc.)

-Asociacions de fabricantes de conserva e
salgazon

-Clubes nauticos e deportivos

-Sociedades de Salvamento

-Sociedades de Seguros Navais

ROTEIRO IMAXINARIO

A continuacion, imos facer un breve percorgw algins dos elementos sobranceiros do
noso patrimonio maritimo, enfocando criticamentsen estado actual e as perspectivas que
existen de recuperacion ou utilidade publica.

Comecemos.



A Beiramar

E a nosa primeira riqueza: Mares diferentesubdiforais singulares, para conformar lugares
orixinais: ¢ qué seria do Salnés sen a ria de Arengaedellada e inzada de praias e esteiros?;
¢qué da Marifa lucense, sen os seus acantiladgam?. Cada paisaxe é un mundo a parte,
coa sua fauna e flora particulares. Quen se dea woita pola beiramar da Arousa, dende as
praias de San Vicente de O Grove ate as Torresatter&; ficara abraiado pola contradiccion
entre a beleza e adecuacion do litoral a todo dipactividades vencelladas ao lecer e as
experiencias pedagoxicas e medioambientais, e degfradacion fisica. Seria un dos moitos
itinerarios que poderiamos facer polas nosas aee sempre coa mesma ou semellante
conclusién encol da fraxilidade do equilibrio entramanizacion, uso e mantemento do
entorno. E non se trata tan s6 do espolio clamseslia area das praias, da presencia
indiscriminada de lixo e dos vertidos noxentos,nmsmo a intervencion traumatica sobre o
medio de determinadas empresas que, como as @aslubtes Lourizan, van rematando
aceleradamente coas actividades tradicionais dantesi. Por si esto fora pouco, a especulaciéon
do chan, os abusos arquitecténicos acumuladogiaalé costa xa dende hai décadas e que
tefien unha dificil volta atras (os casos da fachaaidtima de Vilagarcia, a illa de Toralla ou a
ocultacion da Torre de Hércules, son tristes exesnpken cofiecidos), xunto coa discutible
concepcidn urbanistica subxacente nos recheosciimiisados alentados polas diversas
Administraciéns, pofien en perigo non s6 o ecosstena personalidade das construccions
ribeirdns, sendén a mesma supervivencia das emiarsate pesca tradicionais. Véxase senon o
acontecido cos paseos maritimos de A llla e OGmi® eliminando as praias, deixan as
dornas sen o seu lugar natural para facer os mhlereeparacion e acondicionamento. Ou 0
proxecto da estrada de circunvalacion de Vilaxodla gosta, que eliminaria os fermosos
peiraos de perpiafio das fabricas de salga hoxesersal Os casos, escollidos entre moitos, dos
recheos do porto de Muxia, Bouzas e da Ria derdivatreditan igualmente as desfeitas a que
nos estamos a referir. Para rematar, tampouco iicaactnerxética imperante, defensora da
instalacion masiva e incontrolada de parques exlisemella respectar o indubidable valor
paisaxistico de zonas tan caracteristicas da rsariar como a malchamada Costa da Morte,
O Barbanza, A Marifia de Lugo ou a Serra de Carnota.

Faros e sinais maritimas

De arquitectura arriscada e xenerosa ao tempdaros foron construidos a mitdo en



impresionantes paraxes como os de Cabo Vilan, d@uriCorrubedo, Silleiro, Torre de
Hércules, Fisterra, Estaca de Bares e un longteedcdOutros toman asento en illas ou illés,
como os de Salvora e Rua, na Ria de Arousa, Qeglled entrada da Ria do Barqueiro,
Lobeira, na Ria de Corcubion, ou os mais cofea@o®ns e Cies. Con todo, non nos deben
ocultar a multitude de lanternas, luces, boias,afemms e balizas que aseguran o trafico
maritimo, inserindose arménicamente na paisaxe.

Co automatismo e a navegacion por satélite gstéaendo utilidade, o que redunda nun
progresivo deterioro dos edificios de moitos delden tardara moito o tempo, en que
deberemos reclamar a intervencién das diversas m&naicions para salvar esta prodixiosa
infraestructura.

Tampouco os fachos, como referente popular guales faros e sinais maritimas modernas,
chamaron a atencién da etnografia ou da arquitedss explica que unha construccién ben
singular como a de Dondén (Cangas), de reminiscentiadievais cando menos, é pouco

cofiecida hoxendia canto & sla orixe e razon de ser.

Arquitectura militar

Ao longo da historia houbo que armar o litgrata observar e repeler posibles invasions.
Como non se podia defender toda a beiramar, protese os lugares estratéxicos: abras que
ofrecian fondeo aos barcos viquingos, berberiscomgleses; desembocaduras dos rios que
daban acceso as grandes cidades; illas que sdeviaase aos invasores. As nosas costas tefien
algunhas fortalezas construidas en illos: os oasté San Anton e Santa Cruz, na badia
corufiesa, por exemplo. Outros estan emprazadosiraamiar: os da Palma e San Felipe, nos
arrabaldos de Ferrol. Tamén contamos con Murali&agias, como as de Monte Real en Baiona
e as de A Coruiia; Torres de vixiancia, como asateSadurniiio en Cambados, de Oeste en
Catoira, ou a da Lanzada; Baterias antigas, codwRarrote corufiés, O Castro en Vigo ou a
case que descofiecida emprazada en Mera, no Codeel¢eiros. E, por ultimo, impofientes
Instalacions militares, como as do vello ArsenalCdEerrol, feitas de fermosa pedra labrada a
costa de esgotadores traballos.

Moitos destes monumentos estan restaurados&pnen importante servicio publico, como
o Castelo de San Anton reconvertido en Museu Algueao da cidade de A Corufia. Outros,
estan por salvagardar ou pendentes do seu tradpasiedade civil, agardando iniciativas que
lles atriblan novas funcions e faciliten o accadadan; eis o caso do devandito Arsenal da

cidade departamental .



Arquitectura portuaria

Houbo un tempo en que os portos eran cousajdiegtos e mestres canteiros, que deixaron
sinaladas mostras do seu oficio en instalacionocasnde Carril, outrora importante porta de
saida da emigracion americana, ou as do peiraoméldh en Ribadeo. Menos chamativos, a
penas hai referencias (fora dos traballos de BeBa&ada multitude de varadoiros e pequenos
peiraos de madeira e pedra que, noutrora, inzalisiramar. Dos que quedan, algins estan
compostos por canteiria mais ou menos traballastapca rampla de Redes (Ares) ou 0s
portifios de Cabo de Cruz e Palmeira. Outros mdigaoan tefien importancia pola sua orixe
ainda discutida; caso dos coidos de Bares e Aguifio.

Agora, 0s protagonistas das novas construcg@ortsarias son unha nube de camions, que
descargan un monte de enormes pedras e formigdon B6 esquecemos as técnicas doutrora,
sendn que ademais alteramos ou degradamos asdoBrassos devanceiros: Cantas darsenas
recheas para facer aparcamentos?. Cantos enlowsdiwios de piche?. Cantos varadoiros de
canteiria substituidos por cemento armado?. Temasamoria o fermoso portifio de Aguete na
ria pontevedresa, cuxa espléndida restauracion fistragada por un monumental dique de
formigdn armado; a imperdoable perda dos peirasdlaldo Teucro; o abandono do portifio de

abrigo de San Cosme (Outes), de ricaz historiaewuali.

Establecementos industriais

O abandono no que se atopan a maior parteellos almacéns de salga de San Vicente de
OGrobe, Meloxo, A llla, Vilanova e Vilaxoan, naddisa; Bueu; Camelle; Caldebarcos, ao pé
de O Pindo, etc., compite co estado limite dos smulkarcadoiros. E xa que falamos de
pequenos peiraos, compre lembrarse das antigasraellde Vilalonga (Sanxenxo), Dena
(Meafio) e Castrelo (Cambados), en triste desfaitala serian tan axeitadas para albergar
pequenos museos etnograficos, emprazados nun @nt@tural envexable. Outro tanto
acontece con instalacions conserveiras hoxe ers@esomo as antigas instalacions da familia
Mass6 en Bueu e Cangas, obxecto de recalificacidremisticas e de pronta desaparicion, se
ninguén o remedia. Para rematar, tamén compreber lembranza para aquelas vellas cetareas
construidas entre as rochas con materiais do Ipag, desaproveitadas cando ben poderian
desenvolver novas funciéns como soporte de variepsriencias de divulgacion do medio
marifio; algunha, como a da Torre de Hércules, toesewieiro e, da man do Concello corufiés,
reconverteuse en acuario; outras, como a de Basanaga a caron de Monte Real e de belida

fasquia, desapareceron sen que ninguén alzase a voz



Arquitectura popular da ribeira

Como queda dito, na casa marifieira tradicianfilén tanto as tarefas dos seus moradores
como as condicions xeograficas e climatoléxicasudar. Logo, seguindo a Pedro de Llano,
nunha beiramar tan diversa como a nosa caben taaré&ados tipos de asentamentos de
poboacion e de vivendas.

Asi, a necesidade de atopar bos ancoradopostexer as casas dos ventos, obrigou a buscar
recunchos defendidos por algun accidente xeografisgoboacions podian ter acceso a unha
cala (O Barqueiro), ou estar situadas en tornofanateadoiro protexido das nortadas por unha
pequena peninsula (Malpica). Outras, como acomedeedeira, tefien asento na marxe mais
abrigada da foz de un rio; se agrupan arredor ta praia (Sada); ou espallan o casal nun
anaco de costa (Aguifio).

Como resultado dunha economia baseada prin@p&nma pesca, as casas tiflan certas
caracteristicas propias, como a cocifia pequerairégaceira a medio camifio entre lar labrego e
fogbn urbano, ou a dependencia empregada como einuEcaparellos e Utiles, que ocupaba
ben o baixo, ben o faiado. Tamén, a casa abertadsarecuente no litoral. Estas propiedades,
xerais para toda a beiramar ata os anos 60, tiGangbstante, concrecions diferentes segundo

as condicions das bisbarras: a casa tepregia das zonas mais pobres; a casa do pieoho

fachada principal no muro pifidn; a casa con diastgs con soportal ou galeria;_e a casa con

patin comun nas Rias Baixas, onde empregaban cunahiia €dmo cubricion protectora de
humidades nas paredes externas.

A rentes das vivendas, as veces mesmo incogmradelas, estaban as construccions
adxectivas: o alboio utilizado para “encascar” aflas antes da implantacion do nailon e a loxe
(na fala de Ogrobe) ou tribuna, pequeno espacid@para gardar artes de pesca, confeccionar
trebellos e mesmo servir de morada a pescadoresdad Ademais, nos terreos vecifios se
emprazaban decote os tendedeiros das redes, tharéados estacadas por estaren compostos
por esteos de madeira ou chantons de pedra espatadohan de maneira diversa, e 0s
secadoiros de peixe. Finalmente, compre dar feaabnstruccions ribeirdns como os muifios
de maré, moi interesantes no seu conxunto formaldoeglificio, presa e muro.

Na actualidade, a desfeita urbanistica e aajaiieea acumulada na lifia de costa dende os
anos 60, ten rematado coa singularidade de matagsakas vilas marifieiras: a destruccion da
fachada maritima de Vilagarcia nos anos da posgusiminando a praia de Area Longa, e o

estrago case que total dos cascos urbanos de Naripnovo, Camarifias ou San Cibrao, son



actuacions dabondo expresivas da progresiva bacidlizdos vellos asentamentos marifieiros.
Dende Ribadeo a foz do Mifio, os derradeiros exesmbdovivenda marifieira, aos que haberia
gue incorporar as sobrias mansions pertencentdalaisantes, agonizan por doquier carentes
da mais minima proteccion urbanistica. Outros akmse como 0s secadoiros de peixe (coa
excepcion dos de congro en Muxia), tendais de llgmee alboios para encascalos, hai tempo
gue desapareceron. Canto aos muifios de maré saindaservan exemplares de interese como
0s da Seca, en Cambados; Anido, en Muros e Acééadan Culleredo (os derradeiros con 6
moas), de titularidade e arelas de utilizacion ipablOutros de propiedade privada, como o de
Santa Cristina de Cobres (no Concello pontevedeé¥ildboa) ou o das Azefas, na llla de
Arousa, estan relativamente ben conservados, p¢éssdbde menos a posibilidade de acceso as

suUas instalacions por parte da cidadania.

Embarcacions

A extraordinaria variedade das embarcaciomiicimmais galegas, das que existian mais de
20 tipoloxias diferentes a comezos do século XX tjue ser posta de manifesto por
investigadores chegados doutros mares, como Odt#&aoFilgueiras, Juan Carlos Arbex ou
Staffan Morling, para que por eiqui se lles comeezgprestar algunha atencion. Sintéticamente,
e sen ter en conta as variedades locais, poderiegdosir este universo a unhas poucas

familias: os trincados e traifigrde proa e popa curvas e lonxano parentesco ¢oysdaarcos

propios do Cantabrico e do Golfo de Biscaia; adisa@b cabotaxe os trincados e a ceifa da
sardifia os traifidns; 0s galepds fasquia panzuda e moita manga, como correspanslia

funcion de transporte entre rias; 0s botes e ksjcata lixeiros, caracterizados por ter quilla e

fondo redondo e adoptar mil e unha variedadess estque compre salientar as de proa e popa
simétricas e as de popa de espello; as ganragasrixe antiga e nérdica, con fondo plano e

costados de duas taboas en calime; as landbdfia sobria e robusta, cuberta enteiriza con

amplos corredores e proa e popa simétricas; asglal® quilla pronunciada, construccion en

calime e con moitas similitudes coas embarcaci@nsingas, e as traifieiramtroducidas na
beiramar galega no devalo do século XIX e similAsesmpregadas no Cantabrico.

Segundo o propio Moérling, semellante riquezdaimas responde & diversidade ambiental
das nosas rias que, & sua vez, conforma numerosiadicades de vida maritima e identidades
locais singulares. As embarcaciéns, pois, naceroragsnidades da beiramar logo dunha atenta
observaciéon do medio por parte de pescadores eantesee segundo axeitadas conclusions

incorporadas as tradicidns respectivas. Pero hiai ménar foi de sempre gran comunicador de



novidades. E a rétula Noroeste da Peninsula Ib@riger dicer, Galicia e o Norte de Portugal),
tivo unha grande importancia, hoxe tan s6 albiscemt@o encrucillada das rotas que vifian do
Norte e do Mediterraneo. Tanto € asi, que certtiwesisupofien que o Mar dos Galegos foi
propicio, tanto para a mestura entre as velasaktio “Mare Nostrum” e as cadradas propias
das augas boreais, como para a mestizaxe entéerdsas de construccion de procedencia
nordica e mediterranea.

Polo tanto, aqueles tipos de barcos mais caistactes da Galicia e os seus derivados
“locais”, son o resultado de multiples experimeidtag e influencias. Eis, os devanceiros de
orixe nordica das dornas, gamelas e lanchas decwoda ou recta, cuxa aparicion nas rias
datan alguns da época sueva e outros dos séculodllX(xusto no cese das incursions
normandas e sarracenas), trocaron de fasquiarlobea de novidosas técnicas mediterraneas e
a continua adaptacion a cometidos cambiantes. Enltedg delas, gamelas e lanchas
concretamente, foron introducidas hai séculos naoteNde Portugal polas comunidades
piscatorias galegas que, noutrora, se instalaroe &tana do Castelo e a Foz do Mondego.
Daquela, cando no mar non habia fronteiras, comfese unha unidade cultural cuxas pegadas
perduran na lembranza das lanchas volanteiras\amPi@ Varzim, das catraias de Esposende,
ou nas actuais masseiras de Ancora, xemelgas oi@sagaguardesas.

Os barcos, elementos centrais da cultura maripopular, son obxectos vulnerables. Por
moito que zafen das maruxias, remataran despemadba praia ou alimentando fogueiras do
San Xoan. No decurso deste século, 0 avance te@mwlé o desenvolvemento da pesca
intensiva de tipo industrial, dunha banda, percétam esgotamento do mar e 0 cambio socio-
econdémico nas comunidades marifieiras asimiladeramrfeno do turismo, doutra, levaron de
seu a perda da vela de traballo na pesca, da@iieaté, por conseguinte, a desaparicion de
numerosas artes de pesca, trebellos e embarcaeditsonais na totalidade dos portos da nosa
beiramar. Este contexto determinou que, no perl®@5-1973, mais de 7000 dornas, lanchas,
gamelas, racus, botes, etc, movidos a remo, velarapulsados por arcaicos motores, fosen
despezados e parcialmente substituidos por unidaéisgecnificadas e potentes. E por iso que,
ao dia de hoxe, daquela variada tipoloxia de erabiérts tradicionais existente ao comezo da
centuria, resta a penas a metade. Das grandes doreeas” de OGrobe, expertas nas artes do
xeito, como das stuas competidoras as lanchas desMurVilaxoan, sé acordan os mais vellos.
Dos botes “polveiros” de Bueu, do propio de Manjfioa Ria ferrola, e o do “pinche”,
caracteristico de Bouzas, a penas contamos conhalguotografias ou grabados de época.

Tampouco dos arriscados volanteiros de A Guardaolira do Caramifial e Porto do Son, nin



dos barlotes de Celeiro ou O Barqueiro, resta opdésa lembranza. Asi mesmo, os ultimos
“racus” de OGrobe, Cambados, A llla ou Aldan, edi@postos para servir de moeda de
cambio para a construccidbn de novas embarcaciérigspois pasar pola fogueira ou o
afundimento obrigatorios, se antes algunha entidadeparticular non os reclama para
renovadas funcions de natureza cultural, de lecedeportiva, afastadas da sua anterior
dedicacion a pesca. E asi poderiamos seguir

Canto as embarcaciéns de cabotaxe, os derradaiteiros desapareceron hai trinta anos,
logo de cofiecer un breve repunte no contexto dmédhto econémico derivado da politica
autarquica dos sucesivos gobernos de Franco ata A9flla de repostos para motores e a
carestia de combustibles, favoreceu que, entre @98965, pequenos pataches, balandros e
galedns tivesen un anacrénico protagonismo ncefyaséntre rias, cousa abraiante na Europa
daquel tempo, agas Portugal que vivia unha sitna@tmellante. A liberalizacion dos anos 60,
trouxo canda ela un espectacular incremento dosptoetes por estrada que, sumado a desfeita
das industrias tradicionais da beiramar que a rsiaten (fabricas de salgazén, serradoiros,
telleiras), retirou definitivamente & vela do calxet Hoxe, aqueles galedns que transportaban
peixe, barro e madeira por todas as Rias Baixasjzm reconvertidos en auxiliares de bateas,
dragas e areeiros. Dos centos de pataches de OQéomepu San Cibrao, non fica tan sequera
un exemplar. Pola sta banda, os impresionantesdids de Cedeira que abastecian a Ferrol e
Corufia de lefia, desapareceron hai xa mais de reédido sen deixar rastro algun. E outro
tanto aconteceu cos veleiros de construccién retictonal, como os grandes pailebotes,
gueches ou bergantins matriculados en Carril, Caampos, A Pobra ou Ribadeo, afeitos as
singraduras transoceanicas ata comezos da cejieregora remata.

Con todo hai detalles esperanzadores. Candamazos dos anos 80, a Asociacion Cultural
“Dorna” de A llla de Arousa, e alguns particulades Ribadeo recuperan, respectivamente,
dornas e botes para a navegacion a vela, partaqyexéogo, de aproveitar aquelas pequenas
embarcacions desbotadas para a pesca, ben pacarplden para recobrar as regatas tan
populares nas vilas marifieiras doutrora. A recu@made embarcacions tradicionais como
practica aprezada socialmente chega a Galicia, gmismoito atraso en relacion a outros paises
europeos. Dende comezos da derradeira décadaudo, gopiciadas por un incipiente proceso
asociativo nas Rias Baixas e contando cun modestogficaz apoio na Direccion Xeral de
Formacion da Conselleria de Pesca, téfiense iniamtidouras de conservacion e recuperacion
de barcos representativos de diversas zonas. Blp @ot dia de hoxe arredor de 60 barcos

tradicionais estan navegando a vela polas riamagdglerto de 40 dornas), mercede as



actividades dunha quincena de asociacions espalipola nosa beiramar e da Escola de
Carpinteria de Ribeira de Estribela-Marin, artellgla Conselleria de Pesca e actualmente
desaparecida. Para rematar, compre dicer que @sargcuperadora vai forzosamente unida a
dous fendmenos simultdneos: a celebracién bianuphrir de 1993 dos Encontros de
Embarcacions Tradicionais, desenvolvidos como elémsenlleiro para popularizar a cultura
maritima, e a creacion da “Federacion Galega Pola@ Maritima” (FGCM), que chegou a
integrar boa parte do devandito tecido asociatigoes tras un tempo de inactividade, semella

retomar o seu papel protagonista na conservagigvitalizacion do patrimonio maritimo.

Imaxineria da insequridade

Enfrontados ao mar desatado, as xentes donmpdoraban o favor divino. Logo, pé a terra,
as promesas formuladas nas tempestades trocabaenmta dun exvoto, que tomaba a forma
dun modelo de barco ou dun cadrifio. Estes testesmigigratitude, tifian feitura dos mesmos
marifieiros ou eran encomendados a vecifios con denbos artesdns. Ao cabo, nesta
iconografia conservada as veces de maneira pre@tagapelas e santuarios da beiramar, tefien
hoxe unha boa fonte os historiadores en tantor@o egachan verdadeiros “diarios de a bordo”
daquelas angueiras. Pero, e aqui resulta difitibeecer unha fronteira entre arte popular,
etnografia e arte “culta”, tamén pintores como ddbugris (velai os murais da Confraria de
Pescadores de Malpica) repararon no dramatismauloxe comunicativo daqueles humildes
lenzos.

Outro aspecto desta relixiosidade marifieira fralgonun acontecer de angurias e esperanzas,
0 compofien as cruces dos afogados que, na paieata@ra& mais desacougante (Bares, O
Roncudo de Corme, Cies, Salvorg lembran con toda modestia a quen ficou por semas
augas. E, quizais pola sua humildade, estdn haxeegguecidas como os afogados que
pretendian lembrar. Non remata aqui a iconogr&figiasa vencellada ao mar: a falta de
estudos sobre o tema, cumpriria insistir no agaesan das tallas e cadros dos protectores da
xente marifieira (San Telmo, as diversas devociangre,...), espalladas por toda parte sen o
mais minimo inventario; dos barcos votivos de pddaCatedral de Tui e do Gremio de
Mareantes pontevedrés, a penas cofiecidos, etc.

Case que desapercibidos e a cabalo entre mselj>0 maxico e o decorativo, estan os baixo e
alto relevos que representan embarcacions. Coreoaientes dos navios medievais esculpidos
nas igrexas adicadas ao Apdstolo, na cidade vettaulina e no lugar de Cereixo na Ponte do

Porto, e a Santa Maria no Concello de Cambrepasd na fonte do Carme en Padrén, estan a



flota megalitica do petroglifo de Borna (Meira) estela cunha nave romana, depositada no
Museo de Pontevedra. O ronsel continuou na IdadieMa, cos galedns gravados no tesouro e
no coro da Sé tudense e a morea de veleiros ineoig® Nno século pasado aos escudos dos
novos Concellos. E chegou ata hoxe cos motivosiogmde Lugris, labrados ala polos anos 40
na capelifia dos Santos Reis en Bueu. Da mesmaditevarestura entre o sagrado, o0 maxico e
o figurativo, participaban as vellas e misteriodasoracions das gamelas da Guarda, dornas,
carochos do Mifio ou lanchas de roda curva do Guffabro, estudadas por Fernando Alonso
Romero, Eliseo Alonso ou José Maria Masso, e labtarthente desaparecidas hoxendia.
Concluiremos manifestando que non toda a ima&mdo mar € relixiosa. As “marcas de

familia” con que os pescadores guardeses, ao guelseus companieiros de Esposende ou
Pdovoa de Varzim, sinalaban noutrora Utiles e dparehs maquetas de barcos conservadas en
Museos ou domicilios particulares, ou as empregadda ano na festa dos maios de Poio e
Marin; os 6leos dos veleiros armados por casasdegacion doutrora e ciscados aca e acola,

etc., asi nolo acreditan.

Pescadores e artesans

Nos tempos idos, os pescadores confeccionabarpéde do seu utillaxe; os da Guarda
tallaban “callaus” como pesos para fondear lifiastgalas e sebeiros; en Muros facian lifids de
crin de cabalo e boureis do xeito con cortizas; pases e chisqueiros os de Coruxo; en
OGrobe, nas loxes, os vellos marifieiros moldeabrabias para viveiros e nasas do camarén,
nécora e centola; para pillar o polvo entre asasch xente de Santa Marifia de Camelle
arranchaba uns bicheiros aos que denominaban frmdVYeen Bueu, confeccionaban con
cantos rafias acaidas para engadar o polvo quéanida “jaretas” do seco; en Cambados,
pequenas “artes bravas” axeitadas para o camarasi; @ todos os portos. Mais sempre se
precisaron artesans de terra.

Na beiramar, case que invadidas polas grandesam&dos lagares e dos carnavales”, ainda
estan as carpinterias de ribeira, daquela hunyieiedellos de madeira con rampla para facilitar
0s “bota-abaixo”, e hoxe galpéns ameazados poeosch paseos maritimos “mediterraneos”
ao uso. Ali, ainda traballan os mestres carpirgeMinguén coma eles para entender o mundo
dos marifieiros; para modelar, cun “saber-faceristratido de pais a fillos, experiencias e
necesidades da xente do mar converténdoas en ggedadrquitecturas flotantes de marifieira
fasquia. Dende os tempos da posguerra, a pequenateda naval, deixada & slua sorte,

compartiu a delongada crise da pesca artesanahtafido, a maiores, a morte do pequeno



cabotaxe. Deste xeito, foise convertendo nunhaidatie a cada mais marxinal e marxinada,
desaparecendo practicamente da beiramar compreedita A Corufia e Ribadeo. Non
obstante, e a pesar da discriminacion que tendsufita o dia de hoxe a construccién en
madeira por parte da Administracion & hora das axydra a renovacion da flota pesqueira
(limitacion de tonelaxe, menores subvencions queeatidas polos restantes materiais,
marxinacion do Plan PESGA, exceso de burocracigp@wsisos de construccior), o esforzo
por diversificar a produccion e integrar as novasnoloxias da madeira, posibilitaron a
permanencia da carpinteria de ribeira maiormergeRias Baixas, apoiada na reparacion do
grande numero de embarcacions en madeira existentess pedidos de fora de Galicia.
Actualmente existen 65 talleres e pequenos estalgue traballan a madeira, empregando
arredor de 500 mestres e operarios.

Tamén, no apartado da formacién de novos/aggorfais, a Conselleria de Pesca tentou
asegurar a continuidade do oficio mediante a aeada sobradita Escola de Carpinteria de
Ribeira de Estribela-Marin que, logo dun comez®eszador canto ao pulo na recuperacion
de embarcacions tradicionais, esmoreceu definitveien hai un par de anos tras unha
traxectoria erratica. Recollendo, precisamente, ellomda experiencia devandita, ven de
rematar cun resultado positivo o seu primeiro angidgradura a Escola-Obradoiro “Xeiteira”
de Construccion Naval e Actividades Nautico-Twréstj alentada polo Concello de Rianxo.
Neste breve periodo, a Escola-Obradoiro, amaisutzs funcions de formacion e recuperacion
de embarcaciéns, levou a cabo numerosas iniciadiyael da cultura maritima, converténdose
nun punto de referencia tanto para a Administrac@mo para 0 asociacionismo cultural.

A caron dos carpinteiros de ribeira estiver@agpoca da vela de traballo, veleiros, cordeiros
e pequenos obradoiros de fundicion. De certo qubd@escadores afeitos & confeccion de
velas, relingas e cabos, mais a complexidade dkrigda equilibrio matematico das medidas e a
necesaria resistencia dos aparellos, obrigou &iafipacion en ambos oficios dun feixe de
artesdns nas vilas costeiras. Pouco menos que bados a partir da popularizacion das
embarcacions propulsadas mecanicamente, noutroreelegos mesturaban utilidade con
harmonia nos panos, dando unha pinga de creatividdatleza as fermosas velas de “a de
pardela”, de relinga, cangrexas ou latinas, queteimpos idos enchian as rias. Hoxendia, e
aproveitando o desenvolvemento das actividadegimasi do lecer, rexurden nas Rias Baixas
alguns veleiros que conxugan as novas técnicasegiammcos saberes tradicionais.

Outros artesans terreos que ainda frecuentgeicsos son 0s cesteiros, hoxe en retirada

diante dos materiais sintéticos, pero que antesisigiraban ou reparaban moreas de banastras



para cargar o peixe, patelas para transportalst#iog para iscar palangres ou levar os habilitos
as embarcacions. Tamén os toneleiros das fabrcaslgh, os ferreiros, 0s zoqueiros e as mans
habiles que confecionaban aquelas roupas de angasupadas en aceite de lifiaza, cumprian
un importante papel no universo maritimo. E, fireite, en boa compafa cos marifieiros
veterdns expertos na confeccion das artes e répadas mallas, as redeiras e atadeiras: nais,
mulleres ou fillas de homes de mar, que, medianézal agulla de atar (daquela de buxo;
hoxe de plastico), seguen a dar &s mallas (dadadigo, canabo ou algodén; hoxe de nailon) a
feitura axeitada ao gusto dos pescadores. Porng@la que os grandes aparellos de cerco,
enmalle e arrastre vefian de fabrica, as betasaltcare rascas tradicionais sé matan ben o

peixe, se a man experta da redeira € quen de dadligla precisa que as acomode as beiradas.

A tradicién oral, a toponimia, a fala...

O rapido esmorecemento das actividades tradiisiorencelladas & pesca, o0 marisqueo e a
navegacion, e a desaparicion fisica dos seus dewagrotagonistas, obriga a recoller a toda
marcha a tradicién oral que atesouran, entendittaresr s6 como inventario de contos e
cantigas, sendén como unha pescuda sistematicéauasals, a fala, os topdnimos, etc., que os
marifieiros, carpinteiros de ribeira, cordeirosewek e atadoras recibiron dos seus devanceiros,
e gue non figuran nin nos libros nin nas cartasfasr ¢ COMo manexar unha aixola de pé?;
¢argallar un cabo?; ¢pdér un feltro?; ¢ corrixiram@as?; ¢armar unha relinga?; ¢ preparar peixe
afumado ou escabechado?. ¢(Qué palabras para noseglementos?; ¢0s xestos para
construilos?. Cada zona, cada porto, cada ofidpdd dunha infinidade de cofiecementos que
desapareceran nun chiscar de ollos, se non sdere@lsocializan. Mesmo 0s nomes dos
lugares estan a desaparecer, pois houbo un termpmnte mesmo, cando o pescador
atesouraba para si 0 mapa dos fondos marifios @lmaaas posturas polos accidentes do litoral,
en que cada pedra, cada pequeno promontorio, cai@g fia un home que agachaba unha
leccién de Historia, de Xeografia, de Ciencias Négu.E cabe lembrar que nomear € tanto
como apropiarse de algo, darlle sentido e utilid&ties tempos que corren, 0 anonimato vai
parello ao estrago: ou, logo, ¢,quén se lembra mgiesa praia da Birbiriana ou do Campo das
Redes de Bouzas?.

O acelerado do proceso devandito, fai da méaumancia a tarefa de recollida e de
investigacion da tradicion oral da xente de maeras acometida dun xeito moi parcial ao dia
de hoxe, mdlia a sla riqueza e dalgun magnificsmplke como é o do Arquivo de Historia

Oral da Casa da Cultura de Moafia. Por desgragia smala Francisco Fernandez Rei no seu



discurso de ingreso na RAG, na cultura galega eal,xe na antropoloxia, etnografia e
lingUistica, en particular, hai “moita costa e poucar’. Non obstante, seria inxusto non citar
un feixe de etnégrafos, antropdlogos, naturalistalinguistas que, nas suas investigacions, son
debedores da recollida da tradicion oral. Eis, igsrslos ensaios encol das falas marifieiras
publicados na Revista “Verba” ou no “Boletin da IRezademia Galega”, entre os que compre
salientar os de M2 del Carmen Rios Panisse, Cammiguez, M2 do Carme Garcia Rodriguez,
ou as do propio Ferndndez Rei; numerosas publitacio campo da bioloxia e o naturalismo;
a monografia sobre hidrotoponimia da Ria da Aralsdeitura de Manuel Rodriguez; as
aportacions das Revistas “Relinga” e as dos IléseEncontros de Embarcacions Tradicionais;
asi como senllos traballos sobre carpinteria daraipsalgazon, cultura material e tecnoloxia
pesqueira, realizados por Manuel Marifio e Frand3alm no Porto do Son; Esperanza San
Miguel e Andrés Gémez na Ria do Ferrol; Eliseo Atbe J.M.Vazquez Varela (coord.) na
Guarda; A.Sanchez, X.M.Cervifio e X.L.Fernandez,Beru; Arturo Romani en Muros,
Ricardo Arnaiz e Alberto de Coo na Ria de Arougale Colexio Publico de Castrelo, baixo a
direccion de Adela Leiro, en Cambados. Tamén comsptientar, que os traballos sobre
antropoloxia marifieira impulsados por Antonio Gargllut e Francisco Calo, asi como as
incursions de Clodio Gonzalez Pérez e Fernandosalddomero no refraneiro do mar e as

crenzas e devocions marifieiras, tefien por un dgsadieerces a historia e a tradicion oral.



SALVAGARDAR E REVITALIZAR A NOSA CULTURA MARITIMA

Calquera roteiro imaxinario pola situacion acti@s diversos elementos que conforman o
noso patrimonio maritimo, deixaria unha impresiongo optimista. E a indiferencia con que
boa parte da sociedade e a maioria dos poderasgsibliran a sta desfeita, reflicte a falta de
conciencia imperante sobre o papel que ocupa arguttaritima na nosa identidade colectiva.
Mais semellante desapego, amosa tamén a ausengmedsion con que se aborda a
satisfaccion das novas necesidades xurdidas momtias sociedades desenvolvidas, tanto no
mantemento da cohesion social e dos sinais deidddet colectiva, como nos apartados
especificos do lecer, o turismo cultural, a pres@én mediambiental, a promocién e a
publicidade, asi como en certas areas (prevenc#nmdrxinalidade, a exclusion e a
drogadiccién, por exemplo) que afectan a servjpiddicos como a educacion e a sanidade.

Canto as alternativas, non entraremos nelasdofpara non alongar mais a exposicién. Non
obstante, non nos resistimos a expofier que hoaemgadima urxencia acometer un inventario
sistematico e pormenorizado do patrimonio vencela mar; a elaboracion de criterios para
establecer as prioridades na salvagarda dos bepesrigo; e a disposicion de difieiro publico
gue financie os proxectos declarados de interesgo €lo, ao abeiro da Lei do Patrimonio
Cultural de Galicia que, sen embargo e malia osrasf da FGCM, non recolle ningunha
referencia explicita ao patrimonio maritimo. E otagonismo principal deste programa deberia

recaer_nas asociacions cidadaea sua capacidade de dinamizacion, popularizaci@ccion

renovadora no eido funcional;_nos concellggie contan con competencias na xestion

patrimonial, no ambito urbanistico, no turismo e pmateccion medioambiental, xunto con
verdadeiras posibilidades de pér a disposicion doxunto dos cidadans o patrimonio

conservado e recuperado;_e na Administracion aotmad maiormente as Consellerias de

Cultura, Pesca e Turismo e Xuventude, suxeitos ldmepmento, a coordinacion e o
financiamento cando menos parcial. Sen que o da@wamaera dicir que outros axentes, como
determinados colectivos ecoloxistas e de educanmé@dioambiental, entidades privadas,
empresas, Universidade, e, sobre todo, os museustefian un importante papel nestas

angueiras.

Canto aos museus maritimos, elementos fundaimedthora de recuperar, conservar e
socializar as diversas manifestacions da nosarawtencellada ao mar, a sta situacion ben
merece unha pequena reflexion. Por que a penutiglatan sO paliada pola exemplar

traxectoria divulgadora do Museo do Pobo Galegoi Imotada polo seu emprazamento



“terreo”, e a dignidade do Museo do Mar de Sanddipdependente da Deputacion de Lugo)
poderia mudar de xeito significativo a medio prazmg posta en funcionamento do “Museo
Galego do Mar” en Alcabre (Vigo), a reapertura daskb Masso6 en Bueu e o artellamento do
Museo da Construccion Naval nas instalacions eteseno vello Arsenal de Ferrol. Con todo,
as incognitas son ainda moitas canto aos proxauiesograficos en curso e compre ter, cando
menos, algunhas cousas claras. En primeiro luggaredé@so que Galicia conte cun Museu
Nacional neste eido, capaz de transmitir de xéitdaotico, apoiado nas mil e unha realizacions
da nosa cultura maritima, unha vision sintéticasatexunto, encol da importancia do mundo do
mar no roteiro da nacion galega. E iste Museu Matidebera ser, sen lugar a dubidas, o futuro
“Museo Galego do Mar” de Alcabre cuxo emprazameatdendido dende unha éptica de
territorio-museu para integrar os diversos elengeptirimoniais da Ria de Vigo, reuniria as
condicions precisas para representar a facianatimmaride Galicia nas suas mdltiples
manifestacions. A devandita eleccion non leva desen embargo, perda de relevancia e razon
de ser do resto dos museus, que, segundo o nas@epaoderian asumir unha certa “division
do traballo” funcional: o do Arsenal, xa se dixteraleria a Construccion Naval; o Masso,
houbera cumprido & perfeccion o de ser o museestzamu das actividades de transformacion
do peixe, se o0 espacio das instalaciéns da vdltecéade conservas se houbera aproveitado en
maior medida; a seccion de mar do Museo do PobegGdtansladada a un lugar acaido do
litoral, poderia aportar unha boa base para undutwseu das embarcacions tradicionais; e
ainda precisariamos un museu da navegacion... Mais oal pequenos museus locais
desenvolverian unha visién autocentrada nas padalies propias das actividades maritimas
de cada zona. Estariamos, xa que logo, defininda Rede de Museus Maritimos conectados
entre si e ao redor do “Museo Galego do Mar”, rgde ben puidera privilexiar as suas
relacions coas entidades museisticas do Norte degab dende Viana do Castelo a Aveiro.
Por ultimo, e como regra xeral para todas as ptapasuseisticas, compre que resposten a
unha demanda cultural que hoxe esta baseada m@iaatiga que na mera contemplaciéon; que
procuren un equilibrio entre a conservacion dosotms e das embarcacions e a creacion de

espacios vivos, co mar de protagonista, onde sesible inserilos, comprendelos e disfrutalos.

CODA
A viaxe chega ao seu fin, pero antes quixeranéatizar encol da utilidade social das tarefas
de conservacion e recuperacion da cultura e aygatio maritimo, calguera que sexan as suas

manifestacions. Porque, como apuntaba o etnéguaftosde Beluso, Staffan Mdérling, as stas



cualidades de racionalidade; cofiecemento, respectdecuacion ao medio; beleza e
autoestima, son valores que continlan a ser nexegaara o futuro. Aplicables a unha

renovada funcionalidade das embarcacions, Utilestalacions, baseada no lecer, os servicios
sociais, o turismo cultural, a defensa do trabalt®@sanal, a promocién e a publicidade, a
proteccion medioambiental,....E a nosa beiramanjdai nunha fonda crise das explotacions
marifias pero rica en patrimonio, reclama con es@a alternativas novidosas que non

desnaturalicen os seus sinais de identidade.

Dioni$tereira

Etfografico “Mascato”)
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