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I.- INTRODUCCION

No ano 1995 aprobouse a lei do Patrimonio Cultural de Galicia (Lei 8/1995 do 30 de
outubro) que enuncia no seu artigo 1 o obxecto da mesma, nomeadamente, a proteccion,
conservacion, acrecentamento, difusiéon e fomento do patrimonio cultural de Galicia asi
como a sua investigaciéon e transmision a xeracions futuras. Asemade, dito artigo recolle
como patrimonio aqueles mobles que teflan interese etnografico, técnico, artistico,
histético ou arqueoldxico. Pola outra banda, a lei 9/1997 do 21 de agosto, de Ordenacién e
Promocién do Turismo de Galicia establece no seu artigo 21.4 que “tédalas actividades
turisticas levaranse a cabo respectando os costumes e tradicions galegos e a sta riqueza
cultural”, para logo no seu artigo 73 estimula-la creaciéon de programas tanto para o

turismo de costa (72.3.b), nautico (73.2.d) como cultural (73.2.g).

Este marco lexislativo é sen dubida propicio para a conservacion, o fomento e divulgacién
do saber tradicional ligado 4s embarcacions de Galicia o que redunda en toda a cultura
maritima galega, xa que logo, a embarcacion tradicional é o nexo de unién mais visible
entre o medio natural maritimo e o importante conxunto de bens tanxibles e intanxibles
ligados directa e indirectamente 4 explotaciéon sostida dos recursos do litoral galego
(peiraos, carpintarias de ribeira, conserveiras, chabolas, redeiras, comboas, ...). Unha cultura
e identidade maritima que as propias autoridades europeas tratan de preservar e potenciar,
xa que logo, recofiecen nela un factor determinante para o fomento das actividades e
profesions ligadas ao mar, garantindo a medio e longo prazo o crecemento sostibel da
economia e do benestar social das zonas costeiras, a4 vez que se amosa como o mellor
instrumento para a concienciacién da poboaciéon da necesidade de preservar o medio

marifio e o litoral a través do cofiecemento tradicional do mesmo'.

Dentro deste panorama, o patrimonio e a cultura maritima galega ligada 4s embarcacions
pode xogar un papel importante. A recuperacion de embarcaciéns asi como da sua

contorna paisaxistica e material foi clave para a conservacion do patrimonio en certas vilas

Libro branco da Politica Maritima Europea destaca a caida dos empregos relacionados co mar,
considerados de escaso interese ou mesmo secundarios pola poboacion & vez que, debido as
normativas de seguridade e control de acceso, os portos deixaron de ser espazos publicos, tendo
restricions de acceso a poboacion, o que redunda no desapego polas actividades portuarias e
maritimas.
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de Alemafia, Croacia, Francia ou Inglaterra. Para elo, o patrimonio cultural maritimo, a
través das embarcacions tradicionais foi obxecto dun tratamento respectuoso como
produto turistico de alta calidadde. As claves deste turismo son o clima, a paisaxe e o
patrimonio cultural, nunha xestién na que a sociedade xoga un papel fundamental. O éxito
se basea nas seguintes caracteristicas:
- Integra paisaxe natural e habitada, o que converte os enclaves en sitios
interesantes a cofiecer.
- Esta composto por elementos industriais ou artesanais simples, porén
mecanicos e faciles de comprender.
- Son interactivos, xa que logo, precisan en moitos casos da colaboracién
dos visitantes.
- Son didacticos ao estaren orientados a procesos produtivos.
- Amosan en moitos casos eclementos intanxibles ligados tanto aos
aspectos de uso como sociais ou de “clases”, reforzado pola implicacién da
propia sociedade®.
- Permiten acotar espacial e temporalmente (ie. dimension
historiografica) simplemente pola comparacién cos equipos ¢ métodos

actuais de producion.

O turismo activo é un turismo de coflecemento que se interesa tanto por museos mais
convencionais, ecomuseos ¢ museos de técnica, roteiros de interese arquitectonico,
paisaxistico, arqueoldxico ou etnografico ou integrando faenas de traballo tradicionais ou
lecer e establecementos de servizo con encanto ou singulares. Precisa estratexias de
marketing para recofiecelo e diferencialo, asi como para darlle sentido unitario, de
identidade e de proxeccion internacional. Baixo este prisma unha embarcacion ben pode
chegar a categorfa patrimonial a través dunha axeitada exhibiciéon ou uso (posta en valor),
adquirindo asi un caracter aditivo (i.e. necesidade ou gafias de admiralo, tanto pola satisfaccién
presente como polo seu valor sentimental, aumentado cando esta exhibicién faise de xeito
colectivo ou ordenado). Asemade, esta posta en valor redunda no interese e preocupacion da

cidadanfa pola sta preservacion, como expresion da propia sociedade. O patrimonio maritimo

A Convencion para a Salvagarda do Patrimonio Inmaterial da UNESCO (2003) ten como obxectivo a
proteccion de tradicions e expresions orais - incluido o idioma como vector do patrimonio cultural
inmaterial - artes do espectaculo, usos sociais, rituais e actos festivos, cofiecementos e usos
relacionados coa natureza e mailo universo e técnicas artesanais tradicionais. A UNESCO destaca que
a salvagarda deste patrimonio é un proceso complexo, que supdn a intervencion de multiples
protagonistas, comezando polas comunidades e grupos que lle dan vida.
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galego, a través da gran diversidade de embarcacidns que poste, pode cumprir perfectamente

este papel.

Compre destacar que o turismo asociado ao patrimonio continia medrando a un ritmo moi
superior ao tradicional de sol e praia, cun publico mais interesado polo consumo de
experiencias e produtos especificos e sobre os cales o patrimonio ofrece unhas posibilidades
moi interesantes que se poden desenvolver en accidns concretas que conleven a visita, 0 uso e

a conservacion do mesmo3.

Non obstante, existen varias eivas que condicionan o desenvolvemento do mesmo. Por
unha banda, as normativas e regulamentos para a construciéon e despachos de buques e

embarcacions, non contribien ao uso e fomento das mesmas.

Asemade, a normativa en materia de recofiecemento patrimonial en Galicia, ao contrario
do que acontece en outros paises, é inespecifica, polo que non recolle os condicionantes
propios das embarcaciéns que ainda estin en uso e que poderfan ter consideracion
patrimonial®. Asi o decreto 232/2008 sobre o Inventario xeral do patrimonio, que recolle a
tres categorfas patrimoniais (inmoble, moble e inmaterial) asi como tres grados de
recofiecemento (Ben de Interese Cultural, Catalogado e Inventariado), no procedemento
administrativo para a inscricion dun ben moble require dun informe da Comisién Superior
de Valoracién de Bens Culturais de Interese para Galicia, composta polo Director Xeral de
Patrimonio, que actuara como presidente, o Subdirector Xeral de Patrimonio; dous vogais
propostos pola Consellerfa de Facenda, sete vogais escollidos entre arquiveiros,
musedlogos, bibliotecarios, docentes en arte, arqueoloxia, arquitectura e etnografia e dous
vogais escollidos polo Consello da Cultura Galega. Non obstante, os criterios xerais de
escolla, moitas veces ligados ao seu valor quer de culto, artistico ou econémico, a sda
antigiidade e mesmo a sta excepcionalidade, deberfan ser complementados con outros

mais especificos das embarcacions.

*  Segundo os datos da asociacion Patrimonio Maritimo Europeo (EMH), ca ano preto de vinte millons

de espectadores asisten a espectaculos ligados as embarcacions, cun gasto estimado por visitante de 25
€, representando uns 500 millons de euros de negocio para as comunidades costeiras. Asemade, cada
embarcacion, quer clasica ou tradicional (5000 recofiecidos en Europa), ten un gasto estimado anual
en mantemento de 20.000 euros, o que significa uns 100 millons de euros en negocio para estaleiros e
tendas de efectos navais.

A lexislacion francesa no eido patrimonial, recofiece a especificidade do patrimonio maritimo na
antiga Lei n°89-874 do 1 decembro 1989 relativa aos bens culturais maritimos como no novo Codigo
do patrimonio francés que no seu Libro V, Titulo III, Capitulo 2 considera como Ben cultural
maritimo calquera xacemento, pecio, vestixio ou ben con interese prehistdrico, arqueoldxico, técnico
ou histdrico
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Pola outra banda, o caricter eminentemente etnografico ou industrial de moitas
embarcacions galegas, ligado a explotacion dos recursos, fai que existan ameazas reais de
perda por obsolescencia e substitucién. No tocante as embarcacions tradicionais galegas, a
pesares da evoluciéon tecnoldxica na arquitectura naval, novos materiais construtivos e
sistemas de pesca e mesmo dos cambios normativos en materia de seguridade maritima que
tiveron lugar durante os ultimos 50 anos, conservouse un nimero moi interesante de
tipoloxias, en grande medida grazas ao traballo de dinamizacién feito polas asociacions
reunidas principalmente ao abeiro da Federacion Galega pola Cultura Maritima e Fluvial,
recuperando e mantendo en uso un numero crecente de embarcacions que doutro xeito se
perderfan. Non obstante e maila ser o colectivo que mais esta a traballar, non existe un
censo de embarcacions e tampouco un traballo exhaustivo de investigacion sobre as
principais caracteristicas tanto técnicas de navegacion como construtivas de cadansua
tipoloxia principal. Esta situacién poderia xerar problemas e identidade a medio prazo, ao
incluir como tradicional calquera embarcacion feita en madeira. Do mesmo xeito,
tampouco estan claras as definiciéns de buque clasico, tradicional, historico, réplica, o que
dificulta a catalogacion ou adscricién das embarcacions. Pola outra banda, tal como se ten
comentado, a lexislaciéon espafola e comunitaria no tocante a inspeccién e uso de
embarcacions de valor patrimonial e moi restritivo, xa que logo, tende a primar os criterios
de seguridade fronte a preservacion dos elementos ou caracteristicas orixinais a preservar,

porén desconecidas ao non existiren, nalgin caso, traballos especifico ao respecto.

Finalmente, convén sublifiar que tal como se deduce da Convencion para a Salvagarda do
Patrimonio Cultural Inmaterial da Unesco (Patis, 17 de outubro de 2003)°, os estados
deben promover medidas encamifiadas a garantir a viabilidade (identificacion,
documentaciéon e investigacion; preservacion, proteccién, promocién, valorizacion,
transmisiéon e revitalizacién), porén a salvagarda do patrimonio inmaterial que inclae

técnicas tradicionais artesanais e cofiecementos e usos relacionados coa natureza. Tal como

> A Unesco define como pertencentes ao patrimonio inmaterial os usos, representacions, expresions,

cofiecementos e técnicas -xunto cos instrumentos, obxectos, artefactos e espazos culturais que lles son
inherentes- que as comunidades, os grupos e nalgins casos os individuos recofiecen como parte
integrante do seu patrimonio cultural. Este patrimonio cultural inmaterial, que se transmite de
xeracion en xeracion, ¢ recreado constantemente polas comunidades e grupos en funcion da sta
contorna, sua interaccion coa natureza € a sua historia, infundindolles unha sefiardade de identidade e
continuidade, porén contribuindo asi a promover o respecto da diversidade cultural e a creatividade
humana. A los efectos da presente Convencion, terase en conta unicamente o patrimonio cultural
inmaterial que sexa compatible cos instrumentos internacionais de dereitos humanos existentes e cos
imperativos de respecto mutuo entre comunidades, grupos e individuos e o desenvolvemento sostible.

Proxecto Recoiiecemento do Patrimonio Cultural Flotante de Galicia



se ten descrito nesta introducién, o mantemento do patrimonio flotante en uso garante a
preservacions dos saberes tradicionais ligados tanto a construcién como navegacion e
mesmo técnicas de pesca e marisqueo tradicionais que doutro xeito, custarfa moito mais

manter.

Este documento pretende facilitar 4s administracions galegas e estatais unha andlise
rigorosa do estado do patrimonio cultural maritimo galego co obxectivo de propiciar un
novo marco normativo de recofiecemento, proteccion, salvagarda, restauracion, uso e
difusién da cultura maritima galega, centrada na dinamizacion de embarcacions con
marcado carécter patrimonial. Asemade, este documento tamén pretende servir de guia
para futuros traballos de recuperacion e restauracion neste eido. Para elo analizouse o
estado da cuestion en outros paises europeos, especialmente do arco atlantico, onde a
singularidade do patrimonio maritimo e da sua salvagarda esta garantida por normas e

mesmo entidades que actian como interlocutores validos.
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II.- OBXECTIVO E ALCANCE

O obxectivo deste documento ¢é analizar marcos lexislativos e propofier acciéns que
permitan o recofiecemento como ben de interese patrimonial galego 4s embarcacions

representativas da cultura maritima galega.

As acciéns mais salientables que resultarfan da aplicaciéon deste documento son as
seguintes:
1. Desenvolvemento protocolos de toma de datos para censar embarcacions de
interese patrimonial de Galicia
2. Tipificaciéon as principais tipoloxias das embarcacions tradicionais de Galicia.
3. Cofiecemento do numero e estado de conservacion das embarcacions de interese
patrimonial de Galicia.
4. Creaciéon dunha figura administrativa de Etiqueta de Patrimonio Maritimo de
Galicia para as embarcacions de interese patrimonial
5. Aplicaciéon de medidas e incentivos que fomenten a divulgacién e o uso das
embarcacions recofiecidas.
6. Coordinaciéon con outros paises accidons comuns para salvagarda e uso das
embarcacions recofiecidas de interese patrimonial.
7. Extension da figura administrativa de recofiecemento a outros bens mobles e

inmobles.
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III.- ANTECEDENTES EN EUROPA

En Europa a preocupacion pola conservacion e uso das embarcacions historicas e
tradicionais comezou no ultimo cuarto do século XX. Asi en Francia no ano 1980,
recofiecido como Ano do Patrimonio, amplia a nocién de patrimonio ao incluiren buques,
e bens industriais e técnicos. No ano 1981 logo dunha conferencia pronunciada por
Jacques Lande a bordo do buque Belem, se inician os primeiros expedientes de
recofiecemento como monumentos de dous buques, un deles de pesca. A partir de 1992,
co apoio das asociacions ligadas ao patrimonio maritimo, faise o primeiro inventario,
creandose, asemade, unha Fundaciéon Publica para a xestién administrativa e econémica
das embarcacions recofiecidas como monumentos (maxima categoria de protecciéon) ou
inscritas como ben patrimonial. Tamén o Reino Unido comezou no ano 1995 un proxecto

para a investigacion do seu patrimonio maritimo.

Pero sen dubida o grande avance a nivel europeo ten lugar ao abeiro do IV Congreso da
asociacion Patrimonio Maritimo Europeo, celebrado en Barcelona no ano 2001, onde
resolveuse adaptar a Carta de Venecia -carta elaborada en 1931 que contribuifu a crear un
extenso movemento internacional que se concretou en normativas a nivel das naciéns, no
traballo do Consello Internacional de Museos e na UNESCO e posteriormente no
establecemento do Centro Internacional para a Preservacion e Restauraciéon de Bens
Culturais- para o Patrimonio Maritimo en Europa, sendo cofiecida como a CARTA DE

BARCELONA e que se inclie como anexo.

Froito destas declaracions asi como da accion do ICOM a través do ICMMY, moitos paises
en Buropa foron adaptando a sda lexislacion cara o recofiecemento singular do patrimonio

maritimo. A situacién por paises ¢ a seguinte7:

O ICMM (siglas en inglés de Congreso Internacional de Museos Maritimos), ¢ un organismo afiliado
ao ICOM (Consello Internacional de Museos, organismo de ambito internacional creado en 1946 para
fomentar a cooperacion e o intercambio de experiencias profesionais entre museos), que a través de
congresos adaptada e desenvolve os programas aprobados polo ICOM s particularidades dos museos
maritimos.

Datos obtidos mediante enquisa efectuada por Patrimonio Maritimo Europeo (EMH).A enquisa, feita
a nivel europeo, ainda non se obtivo a resposta de todos os paises.
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Italia: O cédigo de Patrimonio do ano 2004, inclie como ben patrimonial: “aos buques e
embarcacions que tefian valor histérico, artistico ou etno-antropoléxico”. Como
criterio xeral, previo ao seu recofiecemento, deben ter polo menos 50 anos de
antigtiidade. Tefien recofiecido 12 buques e/ou embarcacions.

Suecia: Recofiecen as embarcacions e mesmo clasifican aquelas que estan operativas.
Deben de cumprir os seguintes requisitos: a) Ter valor histérico ou cultural ou ser
unha replica dun buque de valor histérico ou cultural sempre que sexan
construidas de xeito tradicional e respectando as técnica marifieiras doutrora; b)
Promover a participacion da cidadania e a difusion da cultural marifieira tradicional
e as actividades non poden ter afan de lucro mais alé do que ¢é a sostenibilidade da
actividade; ¢) As persoas que embarquen, que non tefian consideraciéon de
tripulacion estable, deben de ser enroladas e participar tamén nas manobras. O
recofiecemento ten unha vixencia de 36 meses, debendo ser renovado.
Actualmente tefien recofiecidas 80 embarcacions e buques.

Reino Unido: Non fan distincién entre buques en operacion ou a flote(i.e. en Museos ou
visitables en porto). Tefien 1200 buques e embarcacions recofiecidas das cales 600
estan inscritas no arquivo nacional de buques historicos.

Alemana: Fan distincién entre buques en operacion e a flote. Posten 150 buques
recofiecidos. Os criterios son semellantes aos suecos.

Francia: Non fan distincién. Posden diferentes categorfas de proteccién, monumentos, con
criterios moi estritos, inscritas e etiquetadas. A etiqueta posue criterios mais amplos
e permite réplicas. Actualmente tefien arredor de 118 buques na categoria de
monumento e agardan chegar aos 2000 etiquetadas ainda que actualmente a lista
esta composta por 200 buques. Como no caso Sueco, tefien especial consideracion
os buques denominados NUC (Navio de Uso Colectivo) cuxa tripulacién debe
estar composta por 2 ou 3 marifieiros profesionais (segundo o tamafo do buques) e
24-26 persoas de apoio (formacion).

Croacia: Estase a traballar na realizacion de censos e inventarios, con especial énfase no
patrimonio intanxible asociado 4s embarcacions (marifieiria, comida, canticos...) e
mesmo na integracion do patrimonio inmoble, en especial, portos. Tefien 4
embarcacions recofiecidas de valor patrimonial.

Bélxica: Estase a traballar nunha nova lexislacién especifica de proteccion das

embarcacions, estando ainda na fase de inventariado.
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Finlandia: Recofiece tamén as embarcacidéns en uso, definidas como aquelas de valor
histérico, cuxo uso actual recolle o saber marifeiro da sta época. Teflen
recofiecidas 200 embarcaciéns que mesmo inclien buques a vapor aos que, non
obstante, a lexislacién anticontaminacién obrigoulles a cambiar o combustible da
caldeira de carbén a gaséleo.

Eire: Recofiece Buques ¢ Embarcacions Patrimoniais que inclie tradicionais e de lecer.
Posten 1730 embarcaciéns recofiecidas e 70 tipoloxias.

Holanda: Sete asociacions posuen mais de 7650 embarcaciéns en uso, algunhas con
criterios de antigiidade (mais de 50 anos ou construidas antes de 1945 ou 1940) ou
ccon criterios semellantes aos suecos (L.e. réplicas, feitas con técnicas da época do

orixinal)

En Espafia, o marco normativo se establece a nivel autonémico, habendo declaracién de
buques en Baleares e tamén en Catalufia. E tamén de destacar o aumento da concienciacion
patrimonial que esta a acontecer en Andalucia onde paradoxalmente foi declarada BIC
unha lancha de transporte de pasaxeiros o Adriano III, cun historial moi vinculado a
Ferrol. Asemade unha carpintaria de ribeira ten una figura de Proteccion de Interese
Etnoléxico. A nivel nacional, declarouse Ben de Interese Cultural a draga Jaizkibel que
actualmente estd en Pasaia. Non obstante a Jaizkibel, maila sta declaracién, esta a sufrir un
deterioro importante, xa que logo a aplicaciéon de criterios estritos de restauraciéon a un ben
a flote e de ferro son caros e probablemente pouco eficientes a longo prazo para mantelo a
flote e, pola outra banda, a reparacién usando criterios semellantes aos utilizados en outros
paises (i.e. usando a tecnoloxia da época de construcién) pode resultar tamén dificultosa

levala a cabo.
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IV.- SITUACION DAS EMBARCIONS E BUQUES EN
GALICIA

Tal como se comentou na introducién, ao longo do litoral galego existen unha serie de
tipoloxias especificas de embarcaciéns, onde fondos planos ou con quilla, construciéon a
calime ou a tope, popa redonda ou en espello, propulsiéon a remo ou a vela, velas de relinga ou
latinas, van creando un tapiz moi rico de formas®, aos que se poden engadir buques singulares

tanto de lecer, transporte ou pesca.

Sen embargo non existe ningin censo nin inventario feito ao efecto, nin hai criterios

establecidos para a restauracién ou tipificaciéon das embarcacions.

Asemade, non hai ningin buque ou embarcacién recofiecida. Probablemente a
configuracién da normativa asi como as restricions administrativas ao seu uso sexan

factores determinantes para este feito.

Asi no actual decreto de inventario (decreto 232/2008), establece que no tocante a bens
mobles, os expedientes de solicitude seran valorados tendo en conta o informe da
Comisiéon Superior de Valoraciéon de Bens Culturais de Interese para Galicia. Dita
Comision esta formada polo Director Xeral de Patrimonio, en calidade de presidente, o
Subdirector Xeral de Patrimonio, 2 vogais da Consellaria de Facenda e 7 vogais escollidos
polo Conselleiro de Cultura entre o persoal facultativo arquivos, conservadores de museos,
facultativos de bibliotecas, e docentes en materia de arte, arqueoloxia, arquitectura e
etnograffa asi como 2 vogais propostos polo Consello da Cultura Galega. Dada a
especificidade do patrimonio maritimo flotante é posible que haxa dubidas sobre a

obxectividade de dita comision a hora de valorar un expediente.

Hai diversos libros publicados ao efecto. Sen querer elaborar un catdlogo exhaustivo, teriamos de sur
a norte o carocho, gamela da guarda, gamela de coruxo, bote de cesantes, bote polbeiro, dorna
xeiteira, dorna polbeira, dorna de tope, gamela de Cabo de Cruz, bote de Carril, lancha xeiteira, buceta
ou canoa de Muros, bote de media construcion, bote pulpeiro da ria de Ferrol, bucetas do norte, bote
de Ribadeo ¢ cunha distribucion mais xeral chalana, ract, traifia e galedn, ainda que este esta
circunscrito as Rias Baixas.
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Pola outra banda o patrimonio flotante ¢ un patrimonio vivo, portador dun importante
patrimonio inmaterial (saber facer na construciéon naval e navegacion, hidrotoponimia...) e
que tamén permite a incorporaciéon doutros bens mobles tradicionais ligados 4 actividades
pesqueiras o de cabotaxe. Tamén compre destacar que a sta condicién de vivo propicia o
mantemento da actividade de construcién naval, non sendo utépico que, como no caso de
Andalucia, algun pendello de carpintarfa de ribeira pola sta singularidade e emprazamento

poida ter unha consideracién de Interese Etnoloxico.

Porén faise preciso distinguir esta especificidade do patrimonio flotante e darlle un

tratamento diferencial que potencia tanto o seu recoflecemento cOmMo O seu uso.
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V.- PROPOSTA DE ACTUACION

Para acadar o recofiecemento do Patrimonio Cultural Flotante de Galicia, faise preciso
levar a cabo un traballo conxunto Administracion e as Organizaciéons e Entidades
relacionadas co Patrimonio Maritimo Galego. Para elo e tomando como exemplo a
experiencia doutros paises se constituira unha Comisién de Expertos que poderia incluir

as seguintes entidades e colectivos:

+  Carpinteiros de Ribeira (AGALCARI)
«  Enxefieiros navais (COINGA)

«  FGCMF

«  Etnégrafos-Historiadores

«  Asesores Fiscais e Econdémicos

«  Asesores xuridicos

«  Museos

«  Consello da Cultura Galega

Dita Comision, recofiecida pola Direcciéon Xeral de Patrimonio, sera a encargada de
propor e avaliar as actuacions a levar a cabo, mesmo creando Comisions Técnicas para
desenvolver o seu traballo. O mecanismo de actuacidn, resumido no esquema desta

seccion, sera debullado nas seguintes seccions.
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MM PORTOS |(\:n
» | DESPACHO G

1 Comisidn de Difusidr; 2 Patrimonio Maritimo Ewopeo; 3 Direccidn Zeral patrimordo; 4 RD 232/08 DOG 0o 23 do 23/10/08; 5 Diario Oficial de Galicia e Provineiais, decretos de
axudas, § Compafias Aseguradoras, T Ministerio Economia e Fadenca; 8 Direccidn Zeral de Portos, Avtoridades Portuarias; 9 Portos de Galicia; 10 Direccidn Xeral Marifia Mercante

Esquema: A Comision establece os criterios que serviran para levar a cabo o censo. Para elo se constituira
unha comisiéon de Difusién que sera a encargada de coordina-lo traballo de campo. Conforme vaia
avanzando dito traballo os criterios seran ponderados e, conforme a esta ponderacion, do listado resultante,
as embarcacions que foran de interese, serfan clasificadas de acordo coas categorfas do decreto de Inventario
Xeral do Patrimonio. Asemade estas embarcacions, xunto con aquelas que sen chegar ao limiar acordado
para entrar no inventario pero que posten caracteristicas singulares, conformaran o Patrimonio Cultural
Maritimo de Galicia Flotante, distinguidos cunha marca ou etiqueta. Sobre este conxunto analizaranse,
xunto coas autoridades e entidades correspondentes as politicas de axuda, condiciéns de seguros, incentivos
ao uso (taxas portuarias, politica de incentivos e exencions fiscais), asi como Despachos. A etiqueta
Patrimonio Cultural Maritimo de Galicia pode tamén ser outorgada a outros tipos de mobles, inmobles e,

xunto con eles, ao valor inmaterial inherente a eles ou a outras manifestacions culturais.
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V.1. ESTABLECIMENTO DE CRITERIOS PARA ELABORACION
DUN INVENTARIO DE EMBARCACIONS

Co obxectivo ultimo do recofiecemento oficial das embarcaciéns, a Comisiéon definird os

criterios que deben incluirse na ficha de campo para o inventario. Conforme a experiencia

noutros paises os criterios a definir par a realizacién do censo e que logo, unha vez

ponderados, serviran para determinar que embarcacions posten interese son 0s seguintes:

0.1
0.2

0.3
0.4

1.1
1.2
1.3
1.4

21
2.2
2.3
2.4

31
3.2
3.3
3.4

Nome da embarcacion

Identificacion (ano de construcién, carpinteiro/estaleiro, folio,
matricula)

Propietario

Outras caracteristicas xerais

Valor testemudial, ligado aos propietarios
Singularidade
Autenticidade e/ou representatividade tipoloxica

Integridade

Compofiente histérico-social
Compofiente tecnoloxica
Compoiiente artistico-construtiva

Compofiente territorial, natural e paisaxistico

Posibilidade de restauracion
Estado de conservacion
Plan de viabilidade previsto e rendemento social

Situacion xuridica
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V.2. INVENTARIO

Para levar a cabo o traballo de campo constituirase unha Comision de Difusién. Dita

comision entre outras serd a encargada de:

« Pofier en marcha o formulario para o inventario.

« Concretar unha terminoloxfa comun asi como a sua definiciéon, acepcions e
sinébnimos

« Conformar e instruir as equipas de campo

+  Verificar e avaliar, elevindoas a definitivas

O formulario incorporara como campos obrigatorios a informacién acordada para avaliar
(aplica-lo baremo) conforme aos criterios definidos pola Comisién de Expertos. Debera
materializarse nunha ferramenta de traballo via internet tal que permita aos informantes
transferir, quer en tempo real quer cando haxa conexidn, o resultado das mostraxes
efectuadas. Dita ferramenta incorporara o tesauro e informacion grafica tal que permita aos
informantes encher as fichas minimizando os erros de campo debidos a unha erréonea

interpretacion e/ou descricion.

As equipas de campo, configuradas por persoal de asociacions e entidades vinculadas ao
patrimonio (i.e. FGCMF, Museos e outras entidades) reuniranse de xeito periédico coa
Comisiéon de Difusién co gallo de aclarar calquera dubida e mellora-la coordinacién do

traballo de toma de datos.

As fichas achegadas polos informantes seran revisadas pola Comisién e, unha vez
conformadas, faranse accesibles via internet. Xunto coa ficha, achegarase un formulario

para posibles comentarios ao respecto da embarcacion.

Como produtos desta fase obteranse:
1. Protocolo e criterios para a recollida de informacién sobre
embarcacions
2. Tesauro e galeria de imaxes para a tipificar embarcacioéns
3. Ferramenta de inventario, util para seguir actualizando informacion

4. Inventario de embarcacions
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V.3. PONDERACION DOS CRITERIOS E ESCOLLA

Unha vez rematado o traballo de campo ou, no seu caso, cun numero significativo de
embarcaciéns censadas e/ou territorio explorado, procederase 4 ponderacion dos criterios
de escolla. Independentemente da cuantificaciéon de cada criterio, para acadar as maximas
proteccions as embarcacions deberan superar o limiar imposto en cadanseu dos apartados
que ¢ establezan ao efecto. Asemade establecerase un limiar global que permita conceder

etiqueta 2 unha embarcacién determinada
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V.4. ANALISE DE INCENTIVOS

Ao tempo que se confeccionan as listas de buques, comezarase a traballar en, polo menos

cinco liflas de negociacién coas diferentes administracions e entidades. Para elo, faranse

escenarios plausibles co numero de embarcacions totais a recofiecer por categorias. De

xeito semellante 4 estrutura de European Maritime Heritage formaranse Comisiéns que

aborden as seguintes tematicas:

1.

Politica de subvenciéns achegadas polas administraciéons ao fomento das
embarcacions. Tratarfase de avaliar os montantes globais anuais achegados
polas administraciéns para o fomento das embarcacions tradicionais e
priorizalo de cara as embarcaciéns recofecidas.

Condiciéns e primas de seguro. De xeito semellante ao caso francés coa
Fundaciéon de Patrimonio Maritimo, negociar primas beneficiosas para as
embarcacions recofecidas

Politica de incentivos fiscais diante do Ministerio de Economia e Facenda e
os seus homologos a nivel autonémico. De xeito coordinado con EMH e
tamén con asociaciéon e entidades do resto do estado, procurar incentivos
fiscais para as embarcacions recofiecidas (IVE das facturas de reparacions,
transaccions...)

Politica de inventivos para amarres. Nun proxecto mais ambicioso,
seguindo o planeamento expresado por Bernard Cadoret para a Memoria
dos Portos Europeos, propiciar diante de Portos de Galicia, especialmente
naqueles portos que conserven elementos orixinais de certa antigiidade,
exencions de taxas portuarias. Se tratarfa, tal como recolle o concurso da
Memoria dos Portos Europeos, dunha aproximacién holistica a historia de
cada porto (comercial, militar, pesqueiro ou de pracer), recuperando
elementos estruturais do propio porto (ramplas, peiraos...). edificios
histéricos, embarcaciéns, patrimonio inmaterial e o saber face dos
diferentes oficios ligados ao porto.

Politica de incentivos diante de Marifia Mercante para o despacho. Ao igual
que se expuxo para os seguros, esta Comisiéon negociara coa Direccion
Xeral de Marifia Mercante o réxime de inspeccion e despacho dos buques

recofiecidos.
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6. Grupo de coordinacién de actuacions. Este grupo terfa como funcién a
explicaciéon do modelo de recofiecemento tanto a nivel oficial (BIC,

catalogado ou inventariado
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VI.- PERSPECTIVAS FUTURAS

Posto que o patrimonio debe ser conservado e posto en valor no seu conxunto, a
sistema de actuacién proposto para o patrimonio flotante sera utilizado para o resto
dos bens inmobles, mobles e intanxibeis asociados ao patrimonio cultural maritimo

de Galicia, permitindo acadar a etiqueta de Patrimonio Cultural Maritimo de Galicia.

Asemade poderanse incentivar proxectos que contribuan ao desenvolvemento de

ferramentas informaticas que permitan optimizar os traballos de campo.
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VII.- ANEXO: Carta de Barcelona

DECLARACION EUROPEA PARA A CONSERVACION E RESTAURACION
DE EMBARCACIONS TRADICIONAIS EN USO.

Preambulo

A Carta de Venecia foi feita en 1964 como unha declaracion de principio para a
conservacion e restauracion de monumentos e sitios historicos.

“Imbuidos cunha mensaxe do pasado, os monumentos historicos feitos polos
devanceiros fican na actualidade como testemunias vivas das suas ancestrais
tradicions. Cada vez mdis a cidadania, comeza a ser consciente da integridade dos
valores humanos e aprecia os vellos monumentos como un patrimonio comun. Eis, a
responsabilidade colectiva de preservalos para as vindeiras xeracions. E a nosa
responsabilidade mantelos con todas as suas caracteristicas orixinais.

E esencial que os principios que guien a preservacion e restauracion de antigos bens
inmobles deban ser consensuais e apoiados a nivel internacional, sendo cada pais
responsable da aplicacion dun plan dentro do marco da sua propia cultura e
tradicions.

Definindo estes principios basicos por primeira vez, a CARTA DE ATENAS de 1931
contribuiu a crear un extenso movemento internacional que se concretou en normativas
a nivel das nacions, no traballo do Consello Internacional de Museos e na UNESCO e
posteriormente no establecemento do Centro Internacional para a Preservacion e
Restauracion de Bens Culturais.

Ambalas dvias cartas céntranse sobre todo en bens culturais en terra. Mais a pesares
das similitudes, o patrimonio maritimo non esta cuberto. Porén no IV Congreso da
asociacion Patrimonio Maritimo Europeo, celebrado en Barcelona no ano 2001,
resolveuse adaptar a Carta de Venecia para o Patrimonio Maritimo en Europa, sendo
conecida como a CARTA DE BARCELONA”

DEFINICIONS

O concepto de patrimonio maritimo flotante engloba aquela embarcacion tradicional na
cal se pode atopar a evidencia dunha determinada civilizaciéon ou dun acontecemento
relevante asi como de navegacion tradicional, de marifieiria ou de calquera outro
traballo maritimo. Aplicase simultaneamente as embarcacions de maior ¢ de menor
porte que existiron no pasado e que adquiriron relevancia cultural ao longo dos tempos.

A preservacion, a recuperacion e a utilizacion de embarcacions tradicionais debe

recorrer a tddalas disciplinas cientificas, técnicas e medios que podan contribuir ao
estudo e salvagarda do patrimonio maritimo flotante.
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FINALIDADE

A finalidade da preservacion e recuperacion de embarcacions tradicionais en uso debe
ser a de salvagardalas, quer como obras de arte, quer como testemufias histdricas ou
como forma de perpetuar os saberes tradicionais

Considerase esencial manter as embarcacions en orden de uso para garantir a stia
conservacion.

CONSERVACION

O uso das embarcacions para outros fins sociais facilita a stia conservacion. Con todo,
as esixencias deste uso non deben implicar unha alteracion significativa da estrutura
xeral das embarcacions, polo que as modificacions inherentes ao cambio de funcién
deben ser mantidas dentro de determinados limites

Unha embarcacion tradicional ¢ inseparable do seu contexto historico do cal ¢
testemuiia asi como da sta area de navegacion en orixe. Asi, o seu ancoradoiro e a stia
area de navegacion deben localizarse preferentemente en augas proximas as que
percorreu.

RESTAURACION

O proceso de recuperacion ¢ altamente especializado. Os seus obxectivos son preservar
e revelar o valor estético, funcional e histérico das embarcacions tradicionais polo que
se debe basear no respecto polo uso de materiais orixinais e polo uso de documentaciéon
cuxa autenticidade estea comprobada. O proceso de recuperacion debe ser sempre
precedido e acompafiado por un estudio de caracter historico da embarcacion.

A restauracion dunha embarcacion tradicional serd mellor se esta feita mediante
técnicas e materiais tradicionais. Nos casos en que estas técnicas e materiais se
demostraran inadecuados ou non dispofibeis, a consolidacion podera ser obtida
mediante o uso de materiais modernos de conservacion cuxa eficacia fora demostrada a
través de datos cientificos e confirmada por medio da experiencia.

A recuperacion dunha embarcacion tradicional non significa necesariamente unha
aproximacion as suas caracteristicas de orixe. Nalguns casos, as embarcacions adquiren
un valor historico debido a melloras introducidas ou eventos sufridos con
posterioridade. Porén, a restauracion conforme a un periodo dado, s6 debe ser
executada si previamente se comprobou a calidade da documentacion técnica e historica
dispoiiibel para o periodo escollido.

Os equipamentos de navegacion e seguridade obrigatorios deben ser integrados de xeito
harmonioso no conxunto, pero a sua vez deben distinguirse do material orixinal de tal
xeito que a restauracion non falsifique as evidencias historicas ou artisticas.

Non estan permitidas adicions excepto as efectuadas naquelas zonas onde non se alteren

partes interesantes do buque, as suas caracteristicas tradicionais ou ben que non afecten
ao equilibrio da sua composicion
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Sera preciso documentar todos os traballos de restauracion mediante informes analiticos
ou criticos, ilustraciéns con debuxos, fotografias ou calquera outro medio apropiado.
Deben ser tamén documentadas cada fase do traballo de desarmado, tratamento, armado
e adicion de novas partes asi como aquelas caracteristicas técnicas e estruturais
identificadas durante o proceso de restauracion.
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